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1 MEYDAN KONTROL KULESININ FONKSIiYONLARI

Meydan kontrol kuleleri, meydan ve civarindaki hava trafiginin emniyetli, diizenli (sirali) ve
hizli akisini saglamak amaciyla kontrolleri altindaki ugaklara bilgi ve miisaadeler vererek,

a) Meydan trafik paternleri dahil olmak tiizere belirlenmis sorumluluk sahasinda ucgan
ucaklarin birbirleriyle,

b) Manevra sahasinda hareket etmekte olan ugaklarin birbirleriyle,

¢) Inis ve kalkis yapan ugaklarin birbirleriyle,

d) Manevra sahasinda hareket eden ugaklarin araglarla,

e) Manevra sahasindaki ugaklarin manialarla, ¢arpismalarini 6nlemekle sorumludur.

Meydan kontrol iinitesinde gorevli hava trafik kontrolorleri, meydan ve civarindaki tiim ugus
faaliyetlerinin yan1 sira manevra sahasindaki ara¢ ve personeli devamli olarak gézlemlemekle
sorumludur. Bu gozlem faaliyeti gozle izleyerek veya diisiik goriis sartlarinda mevcutsa yer
gbzlem radariyla saglanabilir.

Meydan trafigi, ATM 4444 dokiimaninda belirtilen kaide ve usuller ile D.H.M.I. tarafindan
belirlenen kurallara uygun olarak idare edilmelidir. Ayrica.bir kontrol bélgesinde birden fazla
meydan varsa bu meydanlarin trafiklerinin ve trafik paternlerlnln birbirleriyle ¢akismayacak
sekilde koordinasyonu yapilmalidir. .

1.1 MEYDAN KONTROL HIZMETINDE FARKLI KONTROL YA DA CALISMA
POZISYONLARI

Meydan Kontroldri (Aerodrome Controller}i {“PISt uzerindeki operasyonlardan ve meydan

kontrol kulesinin sorumlu oldugu 'sahada ugén uqa?la dan sommludur

-~

2 f
Yer Kontroléru (Ground Controlle r: 1st harig manevrﬁ sahasmdak1 trafiklerden sorumludur.
.-"'

7 ;
Musaade verme pozisyonu (Clearance E%Ilvery Posmon) Motor calistirma ve IFR trafiklere
ATC musaadesi vermekten sorumludur. '

1.2 MEYDAN KONTROL KULELERI TARAFINDAN SAGLANAN UYARI-iKAZ
HiZMETLERI

Meydan Kontrol Kuleleri, asagida belirtilen durumlarda arama kurtarma ve itfaiye birimlerini
ikaz etmekle sorumludur;

=

Meydan veya civarinda ucak kazasi oldugunda,

2. Meydan kontrol iinitesinin sorumluluk sahasina girmis veya girecek emniyeti azalmis veya
azalacagi bilgisi alinmis ugak oldugunda,

Ucus ekibince talep edildiginde,

4. Diger gerekli ve zorunlu hallerde.

w
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Arama Kurtarma ve itfaiye birimlerine verilecek bilgiler, uygulamayla ilgili prosedurler yerel
(lokal) talimatlara uygun olarak iletilir ve igerigi liniteler aras1 anlasma mektuplar ile belirlenir.

Ana hatlan ile aktarilmasi gereken bilgiler;

Ucak tipi,

Acil durumun tdrd,

Ucgaktaki kisi sayis1 (miimkiin oldugunda),

Tehlikeli madde tasiyip tasimadigi, tasiyorsa tehlikeli maddenin muhteviyati.

oINS

Meydan Kontrol Kulesine devredildikten sonra meydan kontrol kulesi ile temas etmemis veya
bir kez temas ettikten sonra radyo baglantis1 kesilmis ugaklar, beklenen inis zamanindan 5(bes)
dakika sonrasina kadar inisini gergeklestirmediginde bu durum;

Yaklasma Kontrol Ofisine (APP),

Saha Kontrol Merkezine (ACC),

Ugus Bilgi Merkezine (FIC),

Kurtarma Koordinasyon Merkezine veya ilgili-alt birimlere bildirilir.

NS

1.3 CIHAZLARIN VE S.S YARDIMCIEARININ CALISMA DUZENLERINDEKI
AKSAKLIKLAR VEYA CALISMAMA DURUMLARI

Meydan Kontrol Kuleleri; meydan traﬁgine rehberlik.-eden ' 1siklandirma, techizat ve hava
trafik kontrol hizmet yardimeilarindan (SSYC) herhangi birinin bozulmasi veya normal disi
calismasi gibi durumlarda ilgili birime ve ug:ps ekﬁn e bllgl verecektir.

Y KULLAtNILAEN LIST SECIMI

4
N g _
Aktif pist (runway- |n use) - Meydan Kontrol Unltesi tarafindan, belirli bir zaman
diliminde meydana inis ve kalkis yapma31 beklenen u(;ak tlplerl fcin kullanima en uygun bulunan

pist veya pistlerdir.

Bagimsiz bir pist aktif pist olarak belirlenebildigi gibi birden fazla pist de inig ve kalkis
trafikleri icin aktif pist olarak belirlenebilir.
> Meydan Kontrol Unitesi, kullamlacak pistin seciminde asagida belirtilen faktérleri gdz dniine
almalidir:

Yer riizgarinin yoni ve hizi,

Meydan trafik paternleri,

Pistlerin uzunluklart,

Mevcut yaklasma ve inis yardimci cihazlari, sistemleri.

Eall A
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Normal olarak, bir ucak her zaman riizgar i¢ine inis ve kalkis yapacaktir, ancak asagida
belirtilen nedenlerden dolay ters pist (riizgar i¢ine olmayan) kullanmak gerekebilir:

Ugus emniyeti,

Pistlerin konfiglrasyonu,
Meteorolojik sartlar,

Mevcut aletli yaklagma usulleri,

arDd e

Hava trafik sartlari.

Ugusun ilk kalkis ve son yaklagma sathalarinda giiriiltiiniin azaltilmasi i¢in ugaklarin miimkiin
oldugunda giiriiltii bakimindan hassasiyete sahip bélgelerden kagindirilmasi amaciyla inis ve
kalkis operasyonuna uygun bir pist tahsis edilebilir.

ILS gibi uygun bir siiziiliis hatt1 yardimcisi veya VMC sartlardaki operasyonlar i¢in VASIS
tesis edilmemis pistler gurdltiniin azaltilmasi i¢in inis pisti olarak se¢ilmemelidir.

Kaptan pilot emniyet gerek(;elerlnl |Ier| stirerek gurultunun onlenmesi sebebiyle teklif edilen
pisti kabul etmeyebilir.

> Asagidaki kosullarda gurultunun azaltilmasi, bic plstln segllmesmde belirleyici faktor
olmamalidir;
a) Pist yiizey kosullarina olumsuz etk1 eden faktorlerin olusmast (kar, sulu kar, buz, su, ¢amur,
lastik, yag veya diger maddeler...), :
b) inis kosullar1 igin; *
1) Bulut tavani meydan rakimi uzermde’"l“ﬁ(%ﬁl (500ft)’in altinda veya goriis 1900m’den az
oldugunda veya J
2) Eger yaklagma (prosediirii) meydan rak[g}u guzermdg 100m(300ft)’lik dikey minimanin
kullanilmasini gerektirirse ve <
i.  Bulut tavani meydan raklkm uzerlnde 249:6(800?[) den az veya
ii.  Goris 3000m:den az ise, 4 ;
c) Kalkis i¢in goriis 1900m denvaz ise, . AN
d) Wind shear rapor edildiginde veya beklentisi oldugunda ya da inig-kalkis1 etkileyecek cb
(oraj) beklendiginde ve ;
e) Hamlesi dahil yan riizgar bllesem 28km/h(15kt)>yi astiginda ya da hamlesi dahil arka riizgr
bileseni 9km/h(05kt)’yi astiginda.

2.1 MEYDAN KONTROL KULESIYLE ILK TEMAS

Meydan kontrol tinitesi ile ilk temasta ucagin aktaracag bilgiler sunlar1 igermelidir:

a) Aranan istasyonun ¢agri adi,

b) Ugagin ¢agri adi (heavy wake turbulance kategorisine sahipse ‘HEAVY’ sozciigi ile
belirtilmesi),

c) Ugagin pozisyonu ve

d) Meydan kontrol iinitesi tarafindan talep edilen ilave bilgiler.
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2.2 MEYDAN KONTROL UNITESININ UCAKLARA VERMESI
GEREKEN BILGILER

2.2.1 MOTOR CALISTIRMA ZAMAN USULLERI

Motor calistirma zaman usulleri (Kalkis Siralamasi) asagidaki durumlarda gerek goriiliirse
uygulanmalidir:
1. Manevra sahasindaki asir1 y1gilma ve gecikmeleri 6nlemek igin,
2. ATFM diizenlemelerinin olmasi durumunda (slotu varsa).

Motor ¢alistirma zamani usulleri yerel anlagmalarla diizenlenir. Meydan c¢alisma talimatlar
(yonergelerinde) detaylt bilgi bulunabilir. Bu konudaki uygulamalar isbast egitiminde
Ogretilmelidir.

Kalkis trafikleri icin motor calistirma zamaninin ne zaman ve nasil hesaplanacagini ve ucaga

verilecegini belirleyen kriterler ve sartlar'

» Bir ucak icin ATFM duzenleme5| S0z konusuysa slot zamamyla uygun bir motor
calistirma miisaadesi verilmelidir.

» Kalkis trafiginin trafik sartlarmdan dolay1 gec1kmes1n1n ||gl|| ATS Otoritesinin (Hava
Trafik Kontroldriiniin) belifledigi zamandan daha az olacagi tahmin ediliyorsa pilota kendi
sorumlulugunda motor ¢aligtirma miisaadesi verilmelidir. .

> Kalkis trafiginin trafik sartlarindan dolayr gecikmesinin ilgili ATS otoritesinin (Hava
Trafik Kontroldriiniin) belirledigi zamandan daha azla olacagi tahmin ediliyorsa Meydan Kontrol
Unitesi motor galistirma talep eden ucaga m_p.htehT otor (;ahstlrma zamani vermelidir.

» Motor calistirma miisaadesi ven],.tneme[sgs decg, ilgili ATS. otoritesinin (Hava Trafik
Kontrolériniin) belirledigi ‘sartlar ve duruﬁmlar al nda-mumkun olablhr Eger verilmiyorsa pilota
bunun nedeni sdylenmelidir.. : ,f

» Motor calistirma zamant usulleri ’qygulanmlyovSa pilot motor calistirma talep ettiginde
muhtemel kalkis zamani verllmehdlr

2.2.2 TURKIYE AIP’ SINDE MOTOR CALISTIRMA ILE iLGILi BELIRTILEN
HUSUSLAR

a) IFR olarak kalkis yapacak olan tiirbin motorlu jet veya tlrbin motorlu pervaneli ugak
pilotlar1, planlanan kalkis zamanindan tahminen on bes (15) dakika dnce motor ¢alistirmak igin
miisaade isteginde bulunacaklardir.

b) Hicbir sekilde, planlanan kalkis zamanina nazaran otuz (30) dakikadan daha dnce motor
calistirma isteginde bulunulmayacaktir.

C) Motor galistirma istegi esnasinda pilot, planlanan kalkis zamanini bildirecektir.

d) Motor calistirma ve daha sonra verilecek taksi miisaadesinde pilot tarafindan tespit edilen
muhtemel kalkis zamani esas alinabilir, bu nedenle muhtemel kalkis zamanina riayet edilecektir.
Motor calistirma miisaadesinin verilisinde, bilinen veya beklenen trafik gecikmeleri esas
alinmaktadir. Bu sebeple, bu miisaadenin verilisi, o ugaga kalkis siralamasinda veya kalkista
oncelik verilmesini gerektirmez.

e) Motor ¢alistirma miisaadesi taksi miisaadesi anlamina gelmez.

f) Beklenen gecikme 15 dakikadan az ise ugaga motor galistirma zamant,

g) Beklenen gecikme 15 dakikadan fazla ise muhtemel motor galistirma zamani dogru zaman
ile birlikte verilmelidir.

4
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2.2.3 MEYDAN SLOTI KAPSAMINA GIREN UCUSLAR

Yerli ve yabanci havayolu sirketlerinin yolcu ve / veya kargo tasimaciligi i¢in;
1) Tarifeli uguslar,
2) Charter uguslar,
3) Ilave ucuslar,
4) Planh teknik inisler i¢in 2 saat konaklamayi gecen uguslar. (2 saate kadar olan teknik
inislerde tam koordinasyon uygulanan havalimanlarinda SCR formatinda slot basvurusu
yapilacak, basvuru saatleri aynen kabul edilecektir.)

2.24 MEYDAN SLOTI KAPSAMINA GIRMEYEN UCUSLAR

VIP uguslari,

Ambulans uguslari,

Yardim uguslari, ; : "

Devlet hava araclarmin gerceklestirecegi ucuslar (Askeri, giimritk ve giivenlik),
Tarifeli sefer yapmayan s'tandar_t"koltuk sayist 12-veya daha kiigiik hava araglari,

o0k wN -

Teknik acgidan ugus yapmast miimkiin-olamayan: ucaklara yedek parca getirmek amaciyla

gelen ucaklar. A2 A
(64 X

; ] ¥ T
NOT: Yukarida belirtilen uguslar i¢in taml'k_oordkgas_yon pygutanan hayalimanlari icin SCR/SMA
formatinda slot basvurusu }'Iapllacak__, basvk_ru s'aat:leri.léfyﬁei'}ﬁabql edilecektir.
: : Y /

225 ATFM ( AIR TRAFFIC ELOW MANAGEMENT)

Hava trafik kontrol kapasitesinin maksimum oranda kullanilmasini saglayarak giivenli,
diizenli ve hizl1 bir trafik akis1 olusturmak amaciyla verilen bir hizmettir.

Her ACC {initesinde ATFM olaylarin1 yiiriitmek ve ATC ile ugak isleticileri ve CFMU
arasindaki irtibat1 saglamak iizere bir FMP ( Flow Management Position) tesis edilmistir.

» Ugaklarin kalkiglariin, kalkis slotlarina (CTOT) uygunlugu ATC {initeleri tarafindan
saglanacaktir. Kalkis slotu olup, uygun olmayan bir zamanda motor ¢alistirma isteyen ugaklara

motor ¢alistirma miisaadesi verilmeyecektir.

» Kalkis meydanlarinda kalkis siralamasini organize etmek amaciyla ATC {initeleri tarafindan
slot tolerans degeri CTOT (-5 ; +10 dakika) kullanilabilir.

» ATC fniteleri ayrica iyilestirilmis bir CTOT igin koordine kurulmasinda (REA mesaji) ugak
isleticilerine yardimci olmalidir.
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2.2.6  ATFM SLOT MUAFIYETI OLAN UCUSLAR

=

Devlet bagkani veya ayni statiideki kisileri tasiyan uguslar, (STS/HEAD)

Arama- kurtarma hizmeti ylriten uguslar, (STS/SAR)

3. Ugus planinda ilgili otorite tarafindan ‘STS/ATFMX’ ibaresini kullanmasina izin verilen
ucuslar,

4. Firefighting (STS/FFR), medical evacuation (STS/MEDEVAC).

N

» Ucus planmin 18. hanesine ‘STS/ATFMX’ ibaresini yerlestirmek isteyen uguslar,
minimum 2 saat dnceden meydan otoritesi veya FMP’lere bagvuracaklardir.

» STS/HUM, STS/HOSP, STS/STATE, STS/ALTRV, STS/FLTCK, STS/HAZMAT,
STS/IMARSA, STS/NONRVSM ibaresini kullanan ugaklar ATFM slotlarindan muaf degildir. Bu
ibareler sadece ugusun ATC tarafindan 6zel bir muameleye tabi tutulmasi igin konulur.

(Bakiniz www.cfmu.eurocontrol.int )

3 MEYDAN BiLgisi VE METEOROLOJIK BIiLGILER

3.1 KALKIS ICIiN TAKSIYE BASLAMADAN ONCE UCAGA VERILMESI GEREKEN
BILGILER .

Ucak kalkis icin tak51ye baslamadan once ATIS veya baska kanalla alindiginin pilot

tarafindan teyit edilmesi harig, asagidaki bllgllentf ilen 51raya uygun olarak verilmelidir:

Kullanilan pist,

Yer riizgarinin yonii ve $lddetl [oneml Varyasyomi—érlyf?'(deglsken hamle)]
QNH degeri veya pilot talep'ettiginde QFE degerl, J’i

Hava sicaklig1 (tiirbin motorlu ucaklar i ln) A

Kalkis ve tirmanma yonundekl gorus degerl veya RVR degerlerl

© gk wn =

Dogru zaman.

3.2 KALKISTAN ONCE UCAGA VERILMESI GEREKEN BiLGILER

1. Yer riizgdrinin yoniinde ve hizinda goriilen onemli degisiklikler, sicaklik, goriis ve
gerekiyorsa RVR degeri,

2. Ucak tarafindan 6nceden alinmig oldugu bilinen durumlar harig, kalkis ve tirmanma hattindaki
onemli meteorolojik hadiseler.

Not: Bu kapsamdaki 6nemli meteorolojik hadiseler; kalkis ve tirmanma hattinda olugmus veya
olusmasi beklenen kiimulenembus (Cb) bulutlari, simsekli firtina, orta siddette veya siddetli
tiirbiilans, wind shear, dolu, orta siddette veya siddetli buzlanma, siddetli kasirga dalgasi, donmus
yagmur veya kar, siddetli dag dalgalari, kum firtinasi, toz firtinasi, tipi, kasirga ve hortumdur.
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3.3 INISTEN ONCE UCAGA VERILMESi GEREKEN BiLGILER

Onceden almis oldugunun bilindigi durumlar harig, ucak trafik paternine girmeden 6nce veya
son yaklagsma safhasina girmeden asagidaki bilgiler sirasiyla verilir;

1. Kaullanilan pist,

2. Yer riizgari, yonii ve siddeti (6nemli bilesenleriyle),

3. QNH basing degeri veya pilot talep ettiginde QFE basing degeri,

4. Inis hattinda olusmus veya olusmasi beklenen kiimiilenembiis (Cb) bulutlar1, simsekli firtina,
orta siddette veya siddetli tiirbililans, wind shear, dolu, orta siddette veya siddetli buzlanma,
siddetli kasirga dalgasi, donmus yagmur veya kar, siddetli dag dalgalari, kum firtinasi, toz
firtinasi, tipi, kasirga, hortum.

5. Goriis veya Olciilmiisse RVR degerleri ve frenleme degerleri.

3.4 YER RUZGARI DEGIiSIiKLiKLERi

Son yaklagsmaya gelen ucaklara yer- riizgirinin-bilesenlerinde meydana gelen Onemli
degisiklikler asagidaki kriterlere gé_re'—'aktarlhr; '

-Ortalama Kars1 Riizgar Biles_erﬁ: ...... o ..10 kt (19kf¥17h),
-Ortalama Arka Riizgar Bilegenit... .&\........... 2 kt (4km/h),

-Ortalama Yan Riizgar Bileseni:.. .\ ovee.. o5 KE(9km/h).ve-tizeri,

A G
3.5 ILGILI LOKAL TRAFIK BILGISI(ESSE TKAL LOCAL TRAFFIC INFORMATION)
™
fe [ ,

L. . /B ' <
ILGILI LOKAL TRAFIK: Manevra Sah?ﬁl iizeri déiuze}'{a- kinindaki ucak, arag, personel veya

meydan civarinda ugan ve diger trafige te like teskil edebilecek trafiklerdir.

fgili lokal trafik bilgisi; emniyet nedé’_n-i'}'ll_e véya u¢ak tarafindan talep edildiginde, Meydan
Kontrolorl tarafindan direk olarak veya -Yaklasrrié K6ptr01 Hizmeti veren iinite araciligiyla
zamaninda ucaga verilmelidir. Bu “bilgi, 1ilgili trafigin .'k(')_lay ‘tanimasini saglayacak sekilde
verilmelidir.
Ilgili trafik bilgisi sunlar icermelidir;

1. Ilgili ugagn tipi,
2. Trafigin yond,
3. Ucagin seviyesi.

3.6 PIST IHLALI VEYA ENGELLI PIST (RUNWAY INCURSION OR OBSTRUCTED
RUNWAY)

Meydan Kontrolorii, kalkis veya inis miisaadesi verdikten sonra pist {lizerinde ugagin
emniyetini etkileyecek herhangi bir pist ihlali (ugak, arag, insan vb.) veya engel (hayvan, kus
strdleri, FOD v.b.) tespit ederse;

1. Ugaga, bu durum pist ilizerindeki yeri ile birlikte bildirilmelidir.
2. Ugak kalkis i¢in kosturmaya baglamamus ise kalkis miisaadesi iptal edilmelidir.
3. Inecek ucaga pas gegme talimati verilmelidir.

7
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» Kosturan ucagin kalkisinin durdurulmasi veya teker koyduktan sonra pas gecis talimatinin
verilmesi ucagin pistten ¢ikmasina, diisiik irtifalardan pas gecis talimati verilmesi ise ugagin
kuyrugunun yere carpmasina neden olabilir. Her durumda, ucaga verilen performansi zorlayici
talimatlar zamanlama agisindan ¢ok 6nemlidir ve son karar kaptan pilota aittir.

» Pist ihlali, pist {izerinde veya civarinda inis kalkis1 engelleyici bir hadise (ugak, arag veya
insan) gozlemlenmesine denir. Bu durumda pilot ve kontrolor ICAO hava trafik hadise formu
(ICAO model air traffic incident report form) doldurmak zorundadir. (ATM 4444 Appendix 4)

» Kalkis icin pist iginde 90 saniyeden fazla bekleyecek ucgaklara line up (piste giris)
musaadesi verilmemelidir.

3.7 MANEVRA SAHASINDA POZiSYON BELIRSIZLiGi

1. Asagida 2. siktaki durumun saglanmasi hari¢ pilot ugagin manevra sahasindaki pozisyonuyla
ilgili siipheye diiserse zaman kaybetmek5121n

a) Ugagi durdurmali ve

b) Ayni zamanda uygun bir ATS umtesml (meydan kontrolorunu veya yer kontrol Unitesini) en

son bilinen pozisyonuyla blrllkte icinde bulunulan durumdan haberdar etmelidir.

2. Pilot manevra sahasindaki p021sy0nundan emin degil ancak p1st 1<;e.r1s1nde oldugunun farkina
vardaysa vakit geglrmeksmn

a) Meydan kontrol (nitesine iginde bulund.qg?-\durumu son bilinen  pozisyonu ile birlikte
bildirmelidir,

b) Meydan kontrol iinitesi tarafindan aksi llolldugjlédlkc;e miimkiin olan uygun ve en yakin taksi
yoluyla hizli bir sekilde pisti terk etmeli Vt : £

_ .-'\-'/'

y

r ?‘:, F
» Arag¢ soforii manevra sahasmda aracy m' p021sy0nu 1le 11g111 sipheye diistiiglinde zaman
kaybetmeksizin;

¢) Ugagi durdurmalidir.

a) Uygun bir ATS unitesine (meydan kontrol6ril veya yer:kontrol (nitesine) son bilinen
pozisyonu ile birlikte i¢inde bulundugu durumu iletmeli, ilgili ATS iinitesi tarafindan aksi
bildirmedikce hizli bir sekilde inis sahasini, taksi yolunu veya manevra sahasinin diger boliimiinii
emniyet mesafesi saglanacak sekilde terk etmeli,

b) Aracini durdurmalidir.

» Meydan kontrolorii bir ugagin veya aracin manevra sahasinda kayboldugunun veya

pozisyonunda belirsizlik oldugunun farkina varirsa zaman kaybetmeden ugagmn veya aracin
pozisyonunu belirlemeye yardime1 olmali ve gerekli emniyet tedbirlerini almalidir.
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4 DUMENSUYU TURBULANSI (WAKE TURBULENCE) VE JET
AKIMI (JET BLAST) TEHLIKELERIi

4.1 KUYRUK TURBULANSI KATEGORILERI

Kuyruk tilirbiilanst ayirma minimalari ucaklarin sertifikalandirilmis maksimum kalkis
agirhiklarina gore ti¢ kategoriye ayrilir:

a) HEAVY (H) : Maksimum kalkis agirligi 136 000 kg veya daha fazla olan biitiin ugak tipleri,

b) MEDIUM (M) : Maksimum kalkis agirligi 136 000 kg’dan az, 7 000 kg ve Uzerinde olan
ucak tipleri,

c) LIGHT (L) : Maksimum kalkis agirliklart 7 000 kg’dan az olan ugak tipleri.

4.2 INISE GELEN UCAKLAR

1) Heavy ugagin arkasindan Medium ugak inecekse 2 dakika’lik
2) Heavy veya Medium ugagm arkasindan nght ugak inecekise 3 dakikalik wake turbulance
ayirmasi uygulanir. ’

4.3 KALKAN UGAKLAR /

1) Heavy ugagmn arkasindan Medium veya Light;.-

2) Medium ugagin arkasindan Light ugak kegl_kair

a) Ucaklar ayni pisti kullantyorlarsa, _(

b) Kesisen pistlerde arkadan kalkan ucak/ onde«ll"llg:@gm/kallgrs hattmi ayn1 seviyede veya 1000ft
(300m) altindan kat edecekse, g f'”

C) Merkez hatlar1 760m (2500ft) ya dal daha fazla olan paralel pistler kullaniliyorsa arkadan
kalkan ucak 6ndeki ugagin kalkis hattint a§m sev1yede K}/eya 1000ft (300m) altindan kat edecekse
2 dakikalik (wake) kuyruk tiirbilansi aylrma31 uygulamr

2 minutes

Wind

less than 760 m M

Two-minute separation for following aircraft
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2 minutes

—————— >

Tl m or more

Two-minute wake turbulence separation for crossing aircraft

3) Heavy ucagin ardindan kalkan Medlum veya nght ve Medlum uc;afgm ardindan kalkan ucak
Light ucak;

a) Arkadaki ugak ayni p1st1 kullanarak kavsak kalk1$1 yapacak ise,

b) Merkez hatlar1 760m. (2500ft)’ der , pistlerden arkadaki ucak kavsak kalkist
yapacaksa 3 dakikalik kuyruk tiirlib Zin'éla"" asu.ry lanir.

; —-""f*

3 minutes

Three-minute wake turbulence separation for following aircraft
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4) Eger kaydirilmis esik uygulamasi var ise;

a) Inen heavy ugagin ardindan medium veya light ucak kalkacaksa ya da inen medium ugagin
arkasindan Light ucak kalkacaksa,

b) Kalkan heavy ucagin ardindan medium veya light inecekse ya da kalkan medium ugagin
ardindan light ucak inecekse 2 dakikalik kuyruk tiirbiilans1 ayirmasi uygulanir.

5) Ters pist uygulamasi varsa;

a) Alcak yaklagsma yapan ya da pas gecen heavy ugagin arkasindan ters pistten medium veya
Light ucak kaldirilacaksa,

b) Algak yaklagma yapan ya da pas gegen medium ugagin arkasindan ters pistten light ucak
kaldirilacaksa,

C) Aymi piste veya merkez hatlar1 760m (2500ft)’den az olan paralel pistlerde ters yonlerden
ucak kaldirilirken 2 dakikalik kuyruk tiirbiilans1 ayirmasi uygulanir.

’47 2 minutes 4y‘

2 minutes

—_—— —

Two-minute wake turbulence separation for opposite-direction take-off

2 minutes

Two-minute wake turbulence separation
for opposite-direction landing
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» Meydan Kontrolori, yukarida belirtilmis durumlarda kuyruk tiirbiilansi (wake tlrbiilance)
ayirma minimalarimi uygular. uyruk Wake tdrbilans ile ilgili sorumluluk pilotta ise (Gorerek
yaklagma da oldugu gibi) meydan kontrolorii sadece wake tiirbiilansin yol agabilecegi tehlike ile
ilgili tavsiye hizmeti verir.

» Kuyruk tiirbiilansinin (wake tiirbiilansin) yol agacagi muhtemel tehlikeli durumlari
onceden tamamen belirlemek mimkin olamaz. Dolayisiyla kontrolore bu tavsiye hizmetini her
seferinde eksiksiz bir sekilde yerine getirme sorumlulugu yiliklenemez.

» Hava trafik kontrolorii, taksi veya inis/kalkis yapan ugaga miisaade ve talimatlar verirken
Ozellikle kesisen pistler kullaniliyorsa meydanda calisan araglara ve personele de tehlike
olusturabilecek jet akimi (jet blast) ve pervane akimini (slipstream) da hesaba katmalidir.

» Belirli bir etki alan1 olusturan jet akimi ve pervane akimlari, bu etki alani igine giren
personel, arag veya diger ugaklara zarar verecek siddette kuvvetli riizgar olusturabilir.

4.4 DUMEN SUYU TURBULANSI RADARSIZ UZUNLAMASINA AYIRMA
TAHDITLERI o~

Ilgili ATC iinitesi asagida ".belirtile_n lic;ﬁslar arasiﬁd&._dﬁmen Suyu tiirblilans1 ayirmalarini
saglamak zorunda degildir.

a) Heavy ya da Medium ucagm ardindan-ayni piste inecek olan VFR ugak icin,
b) Gorerek yaklasma yaparak inise gelen I,E,‘R ucaklardan arkadaki-ugak ondeki ugagi takip
ettigini rapor etmis ve ATC tarafindan bu ugdga !lygii?sma siralamasi verilmisse.
pEf s
» Bu durumlarda gerekli. emniyet '_-mga@_sip'r; ‘muhafaza  etmek kaptan pilotun
sorumlulugundadir. Pilot eger bu mesafey(koruyamlryo?s'a' A‘I’C {Unitesini bilgilendirecektir.

45 UCAKTAKi ANORMAL GORUNUM. VE DURUMLAR
Bunlar: '

1. Inis takimi hi¢ agilmamus ya da sadece bir kisminin acilmis dlﬁ1a51,
2. Ucaktan olagan dis1 duman ¢ikmasi gibi durumlardir.

» Kontrolor tarafindan bu durumlardan herhangi biri goriilmiis veya kendisine rapor edilmis
ise ilgili trafik gecikmeksizin ikaz edilecektir.

» Kalkista ucagin zarar gormiis olabileceginden siiphelenen pilotun talebi Uzerine hig
gecikmeksizin kullanilan pist kontrol ettirilmeli ve en hizli sekilde pilota herhangi bir ugak, kus
veya hayvan kalintis1 olup olmadigina dair bilgi verilmelidir.
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5 ILGILI MEYDAN SARTLARI BiLGILERI
(ESSENTIAL AERODROME INFORMATION CONDITIONS)

Bu bilgi, operasyonu sirasinda hareket sahasini veya bu sahayla baglantili bdlgelerden
herhangi birini kullanacak ucagin emniyetli gegisini engelleyebilecek diger bdliimlere ait
bilgilerdir.

Kullanilan pistle baglantis1 olmayan bir taksi yolu iizerindeki bakim, onarim ve ingaat
calismalan yakinindan gegecek ucak hari¢, bu bolgeyi kullanmayacak diger ucaklar igin ilgili
meydan bilgisi degildir.

5.1 ILGILI MEYDAN SARTLARI BILGILERININ KAPSAMI

1) Hareket sahasi iizerinde veya ¢ok yakinindaki bakim ve onarim ¢aligmalari,

2) Pistte, taksi yolunda veya apronda isaretlenmis olsun veya olmasin kirik/ptirtizlii yiizeyler,

3) Pist, taksi yolu veya apron tzerindeki kar, sulu kar ve buz,

4) Pist, taksi yolu veya apron kenarindaki kar yi1ginlari,

5) Pist, taksi yolu veya apron uzerindeki su birikintisi,

6) Diger gegici tehlikeler (park etmis ugak, havadaki veya yerdeki kuslar),

7) Meydan aydinlatma sisteminin hepsinde veya bir kismindaki ariza ya da ¢alismama durumu,

8) Diger uygun bilgiler. (Meydanin 6zel durumuna- gore yukarldakl bilgilere ilave olarak
verilmesi gereken bilgiler) ’

NOT: Apronlar ile ilgili guncellenmls bilgilerin meydan kontrol unitesinde gorevli hava trafik
Kontroldrii tarafindan her zaman bilinmesi mimikiin olmayabilir. Meydan kontrol dnitesinin
apronlar ile ilgili sorumlulugu, apron gorevllslﬁm iilhttlgl bilgileri u¢aga vermekle sinirlidir.

J

> Tlgili meydan sartlari bilgisi; ucagin. bd\}llglnlr;; Aapramini veya bir kismin1 bagka bir
kaynaktan (NOTAM, ATIS yaymi veya juygun 1sarét}eme rin_gozlemlenmesi) aldigi durumlar
harig, her ugaga dogru sekilde faydalanablkecegl en uygun.za ma’nda verilmeli ve olumsuz kosullar
miimkiin oldugu kadar acik ve:net ifade edﬂmehdlr iy

» Eger manevra sahasinda ugagin emnlyetlnl etkileyebilecek onceden bildirilmemis bir
durum kontroldr tarafindan gozlenir veya kendisine rapor edilirse ilgili meydan otoritesine bilgi
verilir ve manevra sahasinin ilgili béliimiindekiucus faaliyetleri ikinci bir ikaza kadar durdurulur.
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6 MEYDAN TRAFIGININ KONTROLU

Bir ucagin kokpitinden saglanan goriis normal olarak sinirli olacagindan, kontrolor gorsel
algilama, tanima ve gozlemlerini ugus ekibinin kullanabilmesi i¢in kisa, 6z ve tam olarak freyz
i¢erisinde talimat olarak aktarmalidir.

6.1 UCAGIN MEYDAN TRAFIK VE TAKSi PATERNLERINDEKi BELIiRTiLMi$
POZISYONLARI

Asagidaki trafik ve taksi paternindeki pozisyonlar, ugagin normal olarak meydan kontrol
Unitesi tarafindan verilen miisaade ve talimatlar1 aldigi pozisyonlardir. Uygun miisaadelerin
verilebilmesi igin ucaklar dikkatle izlenmeli ve bu pozisyonlara yaklasirken miisaadeler
gecikmeden ve miimkiin oldukg¢a ugagin talep etmesi beklenilmeden verilmelidir.

Pozisyon 1. Ugagin kalkis i¢in, motor ¢alistirma ve taksi miisaadesi istedigi yerdir. Kullanilan
pist ve taksi misaadesi bu noktada verilir.

Pozisyon 2.  Eger ilgili trafigi varsa, ugak bu pozisyonda bekletilir. Motorlarin en yiiksek giicte
calistirilmasi gerekiyorsa normal-olarak bu pozisyonda gerceklestirilecektir.

Pozisyon 3. 2 nolu pozisyonda verilmemisse kalkis miisaadesi bu pozisyonda verilir.

Pozisyon 4. Miimkiinse, inis miiSaadesi burada verilir.

Pozisyon 5.  Aprona taksi musaadesi verilir. “

Pozisyon 6.  Gerekiyorsa park yerl Dbilgisi burada ver|I|r

Not: Bir aletli yaklagma usuliinii uygulayarak gelen ucagin, inig pistine gorerek yaklasma yapmasi
gerekmiyorsa normal olarak meydan trafik patermne son yaklagma (final)’ da girer.

s

@) R
- oy e T,
@
A . |
-+ ——f
( Downwind
Base leg
_ * Runway-in-use
Final o
Apron

Designated positions of airerafi from an aerodrome control tower viewpoint
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6.2 MANEVRA SAHASINDAKI TRAFIK
6.2.1 TAKSI YAPAN UCAGIN KONTROLU

» Kontrolor, taksi miisaadesi vermeden Once, ugagin park yerini iyi tespit etmelidir. Taksi
musaadeleri ugus ekibinin dogru taksi yollarini takip etmesini saglamak, diger ugak ve objelerle
carpismasint Onlemek, ucagin yanliglikla kullanilan piste girme riskini en aza indirgemek amaciyla
yeterli bilgi, kisa ve 6z talimatlar icermelidir.

> Eger bir taksi miisaadesi, pistin 6tesinde bir taksi limiti igeriyorsa ucaga, pisti kat etmesi
veya piste girmeden beklemesi i¢in verilen talimat net ve anlasilir olmalidir.

> Meydanda kullanilan standart taksi yollart D.H.M.I. tarafindan AIP’de yaymlanmustir.

» Standart taksi yollar1 uygun isimlerle tanimlanmal1 ve taksi miisaadelerinde kullanilmalidir.

» Standart taksi yollar1 yaymlanmamis ise, bir taksi giizergahi; taksi yolu ve pist isimleri
kullanilarak tarif edilmelidir. Diger ucagi takip etmesi veya ona yol vermesi gibi ugag ilgilendiren
diger bilgiler de taksi yapan ucaga verilmelidir.

6.2.2 KULLANILAN PiST UZERINDE TAKSI

> Hava trafigini hizlandirmak-amaciyla diger ucaga gecikme veya risk olusturmayacak ise
ugagin kullamlan pist iizerinden taksi yapmasina miisaade. edilebilir.

> Taksi yapan ucagm kontrolii; yer kontrol (ground centrol) (nitesinde ¢alisan hava trafik
kontroldrii tarafindan, pistteki' faaliyetferin kontrolii ise meydan kontrolorii (Aerodrome Controller)
tarafindan saglanir. Baz1 durumlarda her iki hizmette meydan kontrolériince saglanabilir. Ayrica
taksi yapan ucagim pisti kullanma miisaadesi icin meydan Kontrolriiyle koordine edilip, onay
alinmalidir. (A

» Meydan Kontrolori ve Yer Kontrolqrumlnal ayri sektor olarak calistig1 durumlarda ugak
piste girmeden evvel, Meydan Kontroldriing muhaberenin /de Tyapilmalidir.

» Pist lizerinde taksi yapan ugagin pjstl terk ettllgl,’me an kontroldrii tarafindan gozle veya
radarla tespit edilemiyorsa ugaktan pisti tekk ettigini rapor ,éhnesi istenir, Rapor, ucak pist bekleme
pozisyonunu tamamen gegince: verllmelldlr\w R },_J

B

6.2.3 READBACK YAPILMASI ZORUNLU OLAN MUSAADE VE TALIMATLAR

» Ucus ekibi RTF kanaliyla gonderilen ATC miisaade ve talimatlarin emniyet ile ilgili
bolimlerini hava trafik kontroldriine read-back yapmalidir. Asagidaki maddelerin her zaman read-
back’lerinin yapilmasi zorunludur.

a) ATC yol musaadeleri,

b) Herhangi bir piste giris, inis, kalkis, piste girmeden 6nce beklemesi, kat edis, taksi ve backtrack
(geri doniis) miisaade ve talimatlari,

c) Kullanilan pist, altimetre, SSR kodlar1, seviye talimatlari, ugus basi ve siirat talimatlar1 ile
kontrolor tarafindan verilen veya ATIS yayinlar igerisinde yer alan TL(gecis seviyesi) degerleri.
(ATM 45.75.1)

» Kosullu miisaadeler igeren diger miisaade ve talimatlar, anlasildiklarini  ve
uygulanacaklarini agik¢a gosteren bir sekilde tekrarlanmali veya dogrulanmalidir.
(ATM 45.75.1.1)

» Read-back’ler kontrolor tarafindan, ugus ekibinin talimat1 dogru aldiginin tespiti ve read-
back sonucu ortaya ¢ikan ¢eliskiyi aninda diizeltebilmesi ig¢in dinlenmelidir. (ATM 4.5.7.5.2)

» ATS otoritesi tarafindan aksi bildirilmedik¢e kontrolor-pilot data hatti mesajlarinin
(CPDLC) sesli read-back yapilmasina gerek yoktur. (ATM 4.5.7.5.2.1)
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6.2.4 PIST BEKLEME NOKTALARI

> Bir sonraki paragrafta agiklanan sartlar veya D.H.M.I. tarafindan ilan edilmis durumlar
harig, ugak kullanilan pist i¢in, pist bekleme noktasindan daha yakin bir yerde bekletilemez.

> Inise gelen ugak pist bekleme noktasi hizalarini gegene kadar aktif pist basinda kalkis igin
bekleyen ugaga piste giris (line-up) miisaadesi verilmez. Kalkis icin ters pist kullanilacak ise inen
ucak pisti terk etmeden kalkis u¢agina piste giris (line-up) misaadesi verilmez.

/ Landing aircraft

Runway-in-use

Al runway-holding position or

i) 50 mfrom RWY edge, where
RWY length is 900 m or more;

ii) 30 mfrom RWY edge, where
RWY length is less than 900 m.

(O
|

||

A0

i : s
Pist bekleme noktalari tesis edilmemis ise; / * I\) Y 4

= s ot

1) Pist 900 metre veya daha uzun 'isé, bekleme noi<ta?:1 pi;.t'{<er_1a‘r'1na 50 metre,
2) Pist 900 metreden daha kisa ise, beklem?:@nbktas_lﬂpis_tf_’kenaflna 30 metre mesafede bulunur.

)

6.2.5 HELIKOPTER TAKSi USULLERI

Tekerlekli helikopterin veya dikine kalkis/inis yapabilen (VTOL: Vertical Take-Off and
Landing) hava aracinin yerde taksi yapmasi gerektiginde asagidakiler uygulanir:

» Hava taksi yapan helikopterden yer iizerinde diisiik stiratle ilerlemesi istenebilir bu da
normal olarak 20kt (37 km/s)’1n altinda, yer etkili hava taksi anlamina gelmektedir.

» Hava taksi yiiksek atesleme oraniyla fazla yakit yaktirir. Agir ve genis helikopterler asagiya
dogru tiirbiilans1 6nemli Olglide arttirir. Kiiciik ucaklarin ve helikopterlerin, hava taksi yapan
helikopterlere yakin mesafeden taksi yapmalar engellenmelidir. Inis ve kalkistaki hafif (Light)
ucaklarin, taksi yapan helikopterlerin tiirbiilansindan etkilenmemesine dikkat edilmelidir.

NOT: Yerde yapilan taksi, havada yapilan taksiden daha az yakit harcatir ve hava tiirbiilansin1 en
aza indirir. Yine de, inisli-¢ikisli, kaldirma kuvveti diisiik ylzey veya engebeli arazi gibi zorunlu
durumlar yiziinden emniyet nedeniyle hava taksi gerekli olabilir. Mafsalli pervaneli helikopterler
(3 veya daha fazla ana pervane kanadi olanlar) “yer rezonansina” maruz kalabilir, ciddi zarar ve
tahribat1 6nlemek icin nadiren yerden yukar1 dogru ani kalkis yapabilirler.
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» Tek pilotlu, hoover veya hava taksi yapan helikoptere frekans degisikligi yaptirtlmamalidir.
Pilot frekans degisikligine miisait olana kadar, kontrol talimatlar1 miimkiin olduk¢a bir {initeden
digerine aktarilarak pilota iletilir.

NOT: Hafif (Light) helikopterlerin bir¢ogu tek pilot tarafindan ugurulur ve diisiik irtifa/seviyede
ucarken helikopteri kontrol etmek ig¢in iki elini ve ayagimni siirekli kullanmak zorundadir. Ugus
kontrol siirtiinme mekanizmas1 pilota yardimecr olmasina ragmen yere yakinken frekans
degistirmek, yanlislikla yerle temas etmesine ve bu sebeple kontrolli kaybetmesine sebep olabilir.

7 UCAK TRAFIiGIi DISINDA DIiGER KONTROL HiZMETLERI

7.1 MANEVRA SAHASINA GIRIS

Yayalarin veya araglarin manevra sahasindaki hareketleri meydan kontrol kulesinin
misaadesine tabidir. Ara¢ soforleri dahil tiim kisiler manevra sahasina girmeden once meydan
kontrol Unitesinden miisaade almak zorundadir. Bu miisaadeye ragmen; piste, pist strip sahasina
giris veya daha nce miisaade edilmis.operasyonun degismesi meydan kontrol Unitesi tarafindan
verilecek muteakip 6zel bir izine tabidir.

7.2 MANEVRA SAHASINQAKi ONCELIK

Tehlike halindeki ucaga miidahale-etmek iizere ilerleyen-ve bu sebeple tiim diger yer trafigine
gore onceligi olan emercensi araglar hari¢ diger tum yaya ve araclar taksi yapan, inen/kalkan ucaga
yol vermelidir. Yukarida 'bahsedilen tehlrk “\midahale durumunda emercensi araclarin
ilerlemesine mani olmayacagina karar Verllbne i air butun yer trafiginin hareketi miimkiin olan
uygun mesafede durdurulmalidir. *, y

Eger, inen veya kalkan ugaklar'yarsa ;arac;larln kuﬂan.l)}an plste asagida belirtilen noktalardan
daha yakin beklemesine miisaade edilmemelidir: ;

1) Taksi yolu/pist kavsak noktasinda; plst,beklemenokt}asmda
2) Taksi yolu/pist kavsak noktasinda; plst bekleme noktasma eslt mesafede tesis edilmis diger bir
mevkii.

7.3 MUHABERE GEREKLILIKLERI VE GORSEL isARET'LER

_ Kontrollii Meydanlarda, manevra sahasi lizerinde gérevi olan tiim araglarin Meydan Kontrol
Unitesiyle iki yollu radyo muhaberesini siirekli saglayabilmesi gerekir.

Ancak, ara¢c manevra sahasi lizerinde nadiren kullaniliyor ve

1) Gerekli muhabere yeterliligine sahip bir ara¢ ona eslik ediyorsa,

2) Meydan Kontrol Unitesiyle birlikte dnceden kararlastirilmis bir plana gore hareket ediyorsa,
muhabere yeterliligine sahip olmadigi halde bu aracin manevra sahasi izerinde sadece yukarida
belirtilen sartlarda hareketine miisaade edilebilir.
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Aragla iki yollu muhaberenin kaybi halinde ve gorsel isaret sistemi yoluyla saglanan muhabere
yeterli bulunuyorsa meydan kontrol kulesinden gonderilen isarctler asagidaki anlamlari
tagtyacaktir:

Neydan Foniral Kidesinden
Verilen Isk Fsaretleri: Andams
_ Inig sahasim lat etmeye ve taks yolu
Tepl Catagh tizerinde ilerlermeye serbestsiniz.
Streldi Karmm Dhar
Inig sahasm weya talosi yolums terks et
Kirmz Galagl we gecenugaga dikdloat et
Beyaz Calagh Lokal talimatlara uygun sekdlde rmanevta
sabasim terds &

Acil durumlarda veya yukarida anlatilan 151k isaretleri, goriilmediginde, 1siklandirma sistemi
techiz edilmis pist ve taksi yollar1 i¢cin'kullanilan isaretler su anlanmu tasir:

ISIK iSARETI ANLAMI

Pist ve taksi yolu plarin Pisti terk et ve 151k isaretind
cakish olarak valkilmas: gérmelc igin kuleye balk

\ | T
Meydan kontrol Unitesiyle onceden m tabaka% V@rlhﬁls Blr plana gore gorevlendirildiklerinde
bakim ve onarim personelinin-meydan k ntrol kul&slyle |)<| yollu radyo muhaberesini muhafaza

etmesine gerek yoktur. "a?_-* f’

7.4 RADYO TEMASI OLMAYAN UCAKLAR iCiN ISIK _isAizETLERi

o,

N From Aevodreme Control to:
Light :
Aireraft in fligh Afreraft on the ground
Steadv gresn Cleared to land Cleared for take-off
[ | ”
T { Steady red Grive way to other ameraft Stop
g8~ | and continue circling
ogk 1
= & & | Senes of green flaches Retum for landing* Claared to tax1
8 - iC
g 5 g | Senes of red flashes Aerodrome unsafe do not land Taxi clear of landing area in uze
= B8
- Series of white flzshes Land at this aerodrome and Eetum to starting point
; proceed to apron® on the aerodrome
Red pyrotechme Notwithstandme any previous instructions,
do not land for the time baing
¥ Cleavances to land and ro taxi will be given in due course,
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HAVADART TERDEEI
Dev.amh Iniz Serbest Ealkiz Serbest
Tesl
Devaml Diger Upafa Yol Verin Dur
Eirmiz Ileydan Turuna DevamBEdin
Cabrarly _ _ .
Yosi Tnis Igin Geri Don Taksiye
¥ Serhestsiniz
(akarls Meydan Emin Degil Inis Sahasim Terk
Eirmiza Inmevyin Edin
Calarl BuMevdana Inin Aprona Taksive Baglangic
Bevyaz fdin Moltasina Geri Dén
=0
- ':h.': l‘_l-'" '5' [ 9}‘:"‘ b :j
é RET JQ' ~ ASP S 7y : ‘ e, 'J; SED PYROTECHNIC
""‘éh T D FLASHE S o Dy q?-?"i AR 'l‘*n e
R T .:. B 50 vommmemons
— ';; fs_'“,? Sibiil o — N/ EReviais wsTRueTioNs
e TR DO NOT LAND

LAKD AT THIS AERODROME AND FROCEED TO ARPROM
FOR THE TIME BEING

Fal

8 TRAFiK PATERNINDEKI TRAFIiKLERIN KONTROLU

Trafik paternindeki ugaklara asagida belirtilen durumlar hari¢ ayirma minimalar1 uygulanir;

1) Kol ugusu yapan ugak, aymi koldaki diger ugaklara gore olmasi gereken ayirma
minimasindan muaftir.

2) Meydanlarda ayni anda inis ve kalkis i¢in kullanilmaya miisait degisik pistlerde veya
degisik sahalarda ugan ugaklar ayirma minimasindan muatftir.

3) Askeri amaglar i¢in (Doc: 4444 ATM 16. bolim - 16.1 maddesinde belirtilmistir.) ucan
ucaklar ayirma minimasindan muaftir.
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8.1 TRAFIK PATERNINE GIRiS

» Trafik paternine giris miisaadesi, yayinlanmis trafik paternine uygun sekilde inig sahasina
yaklasan fakat trafik sartlarindan dolay1 inisine heniiz miisaade edilmeyecek ucaga verilir.

> Sartlara ve trafik durumuna gore, ugak trafik paternindeki herhangi bir pozisyona serbest
kilinabilir.

» Herhangi bir aletli yaklagma usuliinii uygulayarak direk yaklasan ucaga, inis pisti gorerek
bir manevra yapmasini gerekmiyorsa, inis miisaadesi verilecektir.

8.2 INiS ONCELIGI

» Eger ugak meydan trafik paternine miisaadesiz girerse ve hareketleri inmek istedigini
gosteriyorsa inig miisaadesi verilir.

» Sartlar elverirse Kontrolorle iki yollu muhabere baglantisi bulunan ugagi, musaadesiz
ugusun olusturdugu tehlikeli durumdan miimkiin oldugunca ¢abuk uzaklastirmak icin, bu trafige
yol vermesi talimati verilebilir. Higbir durumda inis miisaadesi belirsiz birakilmamalidir.

» Emercensi durumlarda; ugagin emniyet nedeniyle miisaade almadan trafik paternine girmesi
ve inigini tamamlamasi zorunlu olabilir. Kontrolor, bir emercensi durumun bGtin ihtimallerini géz
Ontine almali ve ugaga miimkiin olan hersyardumi yapmalidir.-

8.3 INiS ONCELIiGINE HAIZ UCAKLAR"

1. Ucagin emniyetli ugusunu olimsuz yonde etkileyerek, ugagi inise zorlayict problemi olan
ucaklar (motor kaybs, yakit kritigi v.b.), (bakiniz ATM4444 bolim 15.1)
2. Ambulans ucag ve acil tibbi miidahaleyé’ ihtiya¢ duyan ciddi yarali veya hasta tasiyan
ucaklar, 2 €Y
3. Arama-Kurtarma ugagi, Ll N o
4. Otorite tarafindan uygun gortilen diger uq:eL@afL Ve 4
i~ o
1CiN ONCELIK SIRASI
Iniste veya inis i¢in yaklasmasinin son safhasinda olanbir ugak, niormal olarak ayni pistten veya
kesisen pistten kalkis yapacak ucaga 'gore 6ncelige haizdir. " - :

8.4 GELEN VE KALKAN UCA‘KLAR

9 KALKIS TRAFiGININ KONTROLU
9.1 KALKIS SIRALAMASI

Kalkislar; normal olarak ugaklara, kalkisa hazir olug siralarina gore verilecektir. Ancak, en az

gecikmeyle en ¢ok ucagi kaldirabilmek amaciyla bu siralamadan sapma olabilir. Bu faktorler:

1)  Ucak tipleri ve buna bagli olarak performanslari,

2) Kalkistan sonra takip edilecek rotalar,

3) Kalkislar arasinda belirlenmis minimum zaman araliklari,

4)  Dumen suyu turbilansi (wake turbulance) ayirma minimalarini uygulama gerekliligi,

5)  Oncelik verilmis olan ugak,

6) ATFM uygulamalarina tabi olmus ucak.

NOT: ATFM uygulamalarina tabi olan ucak taksi yolunda kalkis siralamasina bir kez
girildikten sonra bu siralamanin degistirilmesinin ¢ok zor, hatta bazen imkansiz oldugunu goz
oniinde bulundurarak, ug¢agin zorunlu kalkis zamaninda kalkisin1 gerceklestirebilmesi i¢in taksiye
hazir olug zamanini belirlemek pilot ve isleticinin sorumlulugudur.
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> Beklenen gecikme 30 dakikayr asacaksa ugak isleticileri veya temsilcileri durumdan
haberdar edilmelidir.

9.2 KALKIS TRAFiGININ AYIRMASI

» Ayirma minimalarinin azaltildigi veya radarsiz wake tiirbiilans ayirma minimalarinin
uygulandig1 durumlar harig, kalkan ucak pist sonunu gegmeden veya doniise baslamadan ve dnden
inen ugak pisti terk etmeden, kalkis i¢cin bekleyen ucaga kalkis miisaadesi verilmez.

> llgili ATS otoritesi tarafindan baska sekilde belirtilmedikge; gelen ucagin kullanilan pist
esigini gegmeye miisaade edilmesinden veya kalkacak ugaga kalkis miisaadesinin verilmesinden
once, inis yapmis ucagin (A) veya kalkis yapmis ugagin (B veya C) ulasmasi gereken pozisyonlar

asagidadir.
B o~
— — 4TI PIST -
1\ ‘ I 7
R ry /&
9.3 KALKIS MUSAADESI *, & 2/ f’j /

)

» Ucaga kalkis miisaadesi verilebilmesi i¢cin kalkis ayirma kriterlerinin saglanmis olmasi
gerekmektedir. k.

> Eger kalkistan 6nce bir ATC miisaadesi vermek gerekiyorsa ilgili ugaga bu ATC miisaadesi
verilene ve ucak tarafindan alindig1 teyit edilene kadar ugaga kalkis miisaadesi verilmez. ATC
musaadesi, meydan kontrol Unitesinden talep edildiginde veya miimkiinse daha edilmeden en az
gecikmeyle verilmelidir.

» Yukarida agiklanan sartlar esas alinarak; ugak kalkis i¢in hazir oldugunda, kalkis
pistindeyken veya piste yaklasirken trafik durumu uygun ise kalkis miisaadesi verilir. Yanlis
anlama riskini azaltmak i¢in kalkis pistinin ismi soylenmelidir.

» Trafigi hizlandirmak i¢in, ugaga acele kalkis miisaadesi piste girmeden once verilebilir.
Boyle bir misaadenin kabullini takiben, ugak piste taksi yapacak ve hi¢ durmadan kalkacaktir.
(ATM4444 bolum 7.9.3)

» Kalkis ugaklart riizgar igine olmayan kalkis yonii teklif edilerek hizlandirilabilir. Riizgar
icine olmayan kalkisi kabul etmek veya kullanilan pist icin beklemek kaptan pilotun
sorumlulugundadir. (ATM4444 boliim 6.3.3)
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9.4 BIRDEN FAZLA UCAGA FARKLI BEKLEME NOKTALARDAN AYNI PiSTE
KALKIS AMACI iLE GiRiS MUSAADELERININ VERILMESI
(MULTIPLE LINE-UPS ON THE SAME RUNWAY)

Aym pist i¢in farkli kavsak noktalarindan birden fazla ucaga, kavsak kalkisi kriterleri goz
Ontine alinarak asagidaki sartlarin saglanmasi kosuluyla piste giris miisaadesi verilebilir;

a) Otorite tarafindan minimum goriis degeri belirlenmelidir. Bu minima; manevra sahasindaki
gorsel yardimcilar vasitast ile kontrolor ve pilotun ilgili ucagin pozisyonunu siirekli
g6zlemleyebilmesine olanak saglamalidir,

b) Meydanin yapisi, mevcut radar cihazlari ve yerel hava hadiseleri gibi yerel faktorler
tanimlanmalidir. Jet akim1 ve pervane akimi etkileri géz 6niine alinmalidir.

c) Aym piste (farkli kavsak noktalarindan) birden fazla line-up musaadesi verilecek ucaklar igin
hava trafik hizmeti ayn1 frekans lizerinden saglanmalidir,

d) Pilotlara ayn pist tizerindeki ilgili trafigin bilgisi verilmelidir,

e) Pistin egimi, kalkis siralamasinda onden ilerleyen ucgagin arkadaki ugak tarafindan takip
edilmesine engel olmamalidir.

f) Piste giris talimatlarinin read-back’leri; pist-ismi;-kalkis yapllan kavsagin ismi (miimkiinse) ve
kalkistaki siralamasi icermelidir, .

g) Kuyruk tiirbiilansi ayirmas uygtlanmalidir.(ICAO Doc:7030 béltim 6.5.3)

9.5 GOREREK KALKISLA”R(VISUAL DEPARTURES)

kisminin uygulanarak yapilan kalkistir. (omggm? uygulamadan manialardan goérerek referans
aliarak yapilan kalkistir.) -

» IFR bir ugus pilot talebiyle gorer f( kalkltsz @_usaﬂédea*edlleblhr ya da kontrolor tarafindan
pilot onay1 ile baslatilabilir. )

» Gorerek kalkisi uygulamak 1g1n ug klarln karakteﬁstlk kalkls performans1 kalkistan sonra
erken déniislerine imkan saglamalidir. Gorerék kalkislar ‘asagidaki sartlar altinda uygulanmalidir:

» Gorerek kalkis; TFR bir ucak taraﬁndan a%eéh kalkls prosedurunun tamaminin veya bir

a) Meteorolojik sartlar; kalkis ve takip eden tirmanma hat’t_mdé otorite tarafindan belirlenen ve
yayinlanan irtifaya kadar (MSA" minimum sektor irtifar veya MFA minimum ugus irtifar)
kullanilan usulii etkilememelidir;

b) Usul giindiiz sartlarinda uygulanmalidir. ilgili ATS otoritesi tarafindan bir havacilik ayirma
calismasini uygulamak amactyla bu usul gece i¢in degerlendirilebilir;

c) Belirlenen irtifayr gecene kadar manialardan kaginma sorumlulugu pilota aittir. Miiteakip
talimatlar (rota, nokta, ucus basi) ATC tarafindan belirtilmelidir; ve

d) Gorerek kalkisa miisaade edilen ugak ile diger kalkan ve gelen ugak arasinda ayirma saglanmis
olmalidur.

» Kalkistan 6nce, ATC miisaadesinin read-back’inin yapilarak gorerek kalkis i¢in pilot onay1
saglanmalidir.
» Herhangi bir ilave yerel kisitlama igin operatdrler ve ilgili ATS otoritesi uzlasma saglanmig

olmalidir.(ICAO Doc:7030 b6lim 6.5.4)
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10 GELEN UCAKLARIN KONTROLU

Ayirma minimasinin azaltilmasi ve radarsiz diimen suyu tiirbiilans1 (wake tirbilance) ayirma
minimalariin uygulanmasi durumlari hari¢ normal olarak son yaklasmadaki inis u¢aginin; énden
kalkan ucak pist sonunu gegene veya herhangi bir doniise baslayana kadar veya inen ugaklar pisti
temizleyene (tamamen terk edene) kadar pist esigini gegmesine miisaade edilmez.

10.1 INIS izNi

Gelen ucak i¢in yayinlanmis ayirma minimalariin saglanmis olacagi garantiyse (inmis ugak
pisti terk etmis, kalkan ucak pist sonunu ge¢cmis veya saga/sola doniise baslamis) ya da ayn pisti
kullanan ugaklar i¢in azaltilmig pist ayirma minimalar1 uygulaniyorsa ve Onden inen ugak pist
esigini gegmis, yeterli mesafe kriteri saglanmis ise ugaga inis izni verilir. Yanlis anlamalari
Onlemek i¢in pist ismi inis talimatiyla birlikte sdylenmelidir.

10.2 INiS VE RULE MANEVRALARI
> Trafigi hizlandirmak icin gerekli ve-zorunlu hallerde inen ucaktan;

1) Inisten sonra kesisen piste girmeden beklemesi,
2) Esigin 6tesine teker koymasr( uzun oturma),

3) Belirtilmis bir taksi yoluyla pisti terk etmesi,

4) Pisti terk edisi hizlandirmast istenebilir.

» Ucaga 0zel bir inig ve rule manevrasi yaptirilacaksa sunlar goz Sniine alinmalidur:

‘o AT {."’h
1) Ucak tipi, PR %\
2) Pist uzunlugu, f.--J” "'LL:': P s
3) Cikis taksi yollarinin yerleri, © (4 5 L ,—’; ;‘
4) Pist tizerinde ve taksi yolunda rapor edLhnls frenleme dg«rumus
5) Mevcut hava durumu.  * y

A \, 4

NOT: Bir HEAVY ucaktan uzun - oturmast (teker koyma bolgesmln daha ilerisine inmesi)
istenemez.

» Pilot, kendisinden yapilmasi iStenen talimati uygulayama}}écaksa bu durumu gecikmeksizin
kontrolore bildirmelidir. Gerekli veya zorunlu hallerde, 6rnegin diisiik goriis sartlarindan  dolay1
inen veya taksi yapan ugaktan pisti terk ettigini rapor etmesi istenebilir. Bu rapor, ucak pisti
tamamen temizlediginde (bekleme noktasini tamamen gectiginde) verilmelidir.

10.3 MEYDAN CiVARINDA AYIRMA MIiNIMALARININ AZALTILMASI

1) Ugaklar Kontrolor tarafindan siirekli takip ediliyor ve yeterli ayirma kontrolor tarafindan
saglanabiliyorsa,

2) Her ugagin ugus ekibi diger ugaklarin ugus ekipleri tarafindan siirekli takip edilebiliyor ve
pilotlar kendi ayirmalarini saglayabileceklerini rapor ediyorlarsa,

3) Birbirini takip eden ugaklardan arkadaki ugak oOndeki ucagi gordiigini ve ayirmayi
saglayabilecegini rapor etmisse ayirma minimumlari azaltilabilir.
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10.4 YAKLASMA KONTROL UNITESINDEN MEYDAN KONTROL UNITESINE
SORUMLULUGUN DEVRI

Inis icin yaklasmakta olan ucak, asagida belirtilen ve 6nce gerceklesen maddeye gore kuleye
devredilir,
1) Ugak meydan civarinda ise ve
a) Yerden gorerek referans alarak yaklagma ve inisini tamamlayabilecegi diisiiniildiigiinde veya
b) Kesintisiz gorerek meteorolojik sartlara ulastiginda,
2) Belirlenmis bir nokta veya seviyede ya da
3) Indiginde.

NOT: Bir yaklasma ofisinin bulunmasina ragmen ilgili birimler arasinda 6nceden anlagma
yapilarak ve yaklasma kontrol hizmetinin ilgili kism1 saha kontrol merkezi veya meydan kontrol
kulesi tarafindan saglanarak belirli ucuslarin kontrolii saha kontrol merkezi ve meydan kontrol
kulesi arasinda birinden digerine direkt olarak devredilebilir.

105 MEYDAN KONTROL UNITESINDEN YAKLASMA KONTROL UNITESINE
SORUMLULUGUN DEVRi %

1) Meydan civarinda gorerek meteorOIOJlk sartlar-hakim oldugunda
a) Ucak meydan civarini terk etmeden énceki bir zamanda;-
b) Ucak aletli meteorolojik sartlara glrmeden once veya
c) Belirlenmis bir nokta veya seviyéde. =
2) Meydanda aletli meteorolojik sartlar hakim oldugunda
a) Ucak kalkar kalkmaz veya P
b) Belirlenmis bir nokta veya seviyede. {: ;\
-

10.6 MEYDAN KONTROL UNITESILNDENQAE_(LASMA KONTROL UNITESINE

VERILECEK BILGILER j.:f /

1) Ugaklarm inis ve kalkis zamaplarl N {

2) Ucagim goriildiigii, temas kuruldugu ve inisin gergeklesebllecegme dair bilgi,
3) Kaybolan ve temas etmemis ucaklarin bilgileri,

4) Pas gecen ucaklara ait bilgiler, - o

5) Yaklagsmanin kontroliindeki ugaklara trafik teskil edecek VFR ugaklarin bilgisi,
6) Pist iizerinde inisi engelleyici faktorlerle ile ilgili bilgi,

7) Riizgar degisikligi nedeniyle pist segimi.

10.7 YAKLASMA KONTROL UNITESINDEN MEYDAN KONTROL UNITESINE
VERILECEK BILGILER

1) Gelis trafigi ile ilgili bilgiler u¢agin meydan tizerinde olacagi tahmin edilen zamandan en az 15
dakika dnce meydan kontrol tnitesine verilmelidir,

2) Gelis trafiginin Meydan Kontrol Unitesi ile temasina miisaade edildigi ve kontroliin kalan
kisminin meydan kontrol unitesi tarafindan saglanacagina dair bilgi,

3) Hava sahasindaki yogunluk nedeniyle kalkacak olan trafiklerin muhtemel gecikmeleri ile ilgili
bilgiler.
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11 KALKIS UCAKLARI ARASINDAKI AYIRMA MINIMALARI

1) Ugaklar, kalkistan hemen sonra en az 45 derece ayrilan rotada ugacak ve yanlamasina ayirma
saglanacaksa 1 dakikalik kalkis ayirmasi uygulanir.

One minute seperation hbeiween departing aircrafi following
tracks diverging by at least 45 degrees

2) Paralel pistler kullanildiginda ve ATS otoritesince yayinlanmi§. olan SID usullerine gore
ucaklarin rotalart birbirini kesmedigi takdirde ve kalkistan hemen sonra yanlamasina ayirma
gerceklesecekse 1 dakikamn altia inilebilir.
a) Bagimsiz paralel kalkislar i¢in, paralel'pistlerin‘merkez hatlar1 arasindaki mesafe Annex 14
bolum 1 (3.1.12) de belirtildigi gibi 760 metrenin, altinda olmamal,
b) Kalkistan sonra ugaklarin rotalari ara 1nda 1sal farklilik en ‘az 15 derece olmalidir.
c) Radar hizmeti pist sonundan 1t1baren % i (2 /Kin) icerisinde ugagin tanimlanmasini
saglayacak kapasiteye sahip olmalidir. &
d) Uygulanan ATS prosediirlerinin yeterli rota ayirma ring Saglamahdlr
3) Aymi rotay takip edecek ugaklardan onden’ kalkan 4th (74km/h) veya daha hizliysa
2 dakikalik kalkis ayirmast uygulamr ;

T4 km/h {40 kf)
or more faster

Two-minute seperation between aircrafit following same track
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4) Arkadan kalkan ucak onden kalkan ugagin seviyesini kat ederek ayni rotayr takip edecekse,
dikey ayirmanin bulunmadigi durumlarda en az 5 (bes) dakikalik ayirma saglanmali ve
arttirilarak korunmalidir.

FL 80 (2 450 mj)

FL 70 (2 150 m)

FL&O (1 850 mj) =7 - N —
- " |«—— Smin

Five-minute separation of departing aircraft following
same track

11.1 INEN VE KALKAN UCAKLAR ARASINDAKI AYIRMALAR

Ilgili ATS otoritesi taraﬁ_ndén baska bir usul belirtilfﬁédigi tak&ir_de asagidaki kalkis ayirma
usulleri gelen ug¢agin pozisyonuna bagil olarak uygulanacaktlr' 4

11.1.1 EGER GELEN U(;AK TAM BIR ALET ALC;ALI\/IASI YAPIYORSA

Veya base turn’e baglamadan her yone ucak

1) Gelen ugagin son yaklasma igin procedl(re t
kaldirilir. / 5
NOT: Ik yaklasma fiksi ya dainis amacrlg‘lle beklem 5/ apilan fiksin pist basina olan mesafesi ¢ok
6nemli olup, miimkiin oldugunca uygulanmamasi gereke ir usuldur Ayrica gelen ucagin rotasina
dogru kalkacak olan ugagin kalkisi muteak‘ip en kisa siire iginde (gelen ucak beklemeye girmeden
once) gelen ugagin rotasina gore eén az 45 derece ayrllan bir rotaya dénmiig olmas gerekir.

2) Gelen ugagin son yaklasma i¢in. procedure turn veya' base turn’e baslamasindan sonra eger
kalkis, gelen ugagmn pist basinda: olacagi tahmin edilen "zarpandan en az 3 dakika oOnce
gergeklestirilmis olacaksa yaklagma yOniiniin aksinin en az 45 derece disinda bir yone ugak
kaldirlabilir.

Mo take-offs in this area after procedure tum is
started nor within the last five minutes of a
straight-in approach.

A Straight-in approach

%W .
B Start of procedure tum

Take-offs permitted in this area up to three
minutes before estimated armival of aircraft
Aor B or, inthe case of A, until it crosses
a designated fix on the approach track.

Separation of departing aircraft from arriving aircraft
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11.1.2 EGER GELEN UCAK DIREK YAKLASMA YAPIYORSA

1) Gelen ugagin pist basinda olacagi tahmin edilen zamandan 5 dakika 6ncesine kadar her yone
ucak kaldirilabilir.

2) Gelen ugagin pist basinda olacagi tahmin edilen zamandan 3 dakika 6ncesine kadar ya da
yaklagma ile kule iiniteleri arasinda anlagma mektuplarina gore yaklagma rotasi lizerinde tespit
edilmis bir fiksi gegmeden once yaklasma yoniiniin aksinin en az 45 derece disinda bir yone
ucak kaldirilabilir.

12 GOREREK (VFR) UCUS KURALLARI

Kontrol bolgeleri i¢indeki VFR wuguslar i¢in ilgili hava trafik kontrol birimince aksi
bildirilmedik¢e, VFR ugaklar asagidaki tabloda belirtilen goriis sartlarinda ve bulutlar i¢in belirtilen
mesafe kriterlerinde ugacaklardir.

Ilgili ATS biriminden izin alinmas1 disinda VFR ugaklar, kontrol bdlgesi icindeki bir meydana
inig veya kalkis yapmayacak, meydan trafik bolgesine veya trafik paternine girmeyecektir.

VEFR ucus yapilabilmesi i¢in: _
a) 1500 FT (450 Metre)’in altinda bulut tavani olmayacak,
b) Yer riiyeti (goriis) 5 KM' den-az olmayacaktir.

» Helikopterler icin yer gorus cfegerl kontrollu sahalarda'3KM, kontrollii sahalarin disinda
2KM'den az olmamalidur.

> FL 200'Un Uzerinde ve gece (gilinbatimrile gﬁndogumu aras1) VFR ucuslar, Sivil Havacilik
Genel Miidiirliiglinlin verecegi izin ve sartlarfaltu'!l 3ap11acakt1r

NOT: Gece, glines batimindan 30 dakika }sonrasf"le 3gu,n'd@ munun 30 dakika 6ncesi arasi olarak
diistinilecektir, bu zaman diliminde Sivil Havacilik Genel tidiirliigtiniin izini alinmaksizin askeri

gereklilikler hari¢ VFR ugus yapilamaz. W AR f*
VER MINIMA TABLOSU
KONTROLLT KONTROLLU SAHA DISINDA
SAHA ICINDE

Deniz Seviyesi lizerinde 3000 FT Deniz Seviyesi lizerinde 3000 FT
(900 M) irtifainin listiinde ya da (900 M) irtifada veya altinda ya da
manianin 1000FT (300 M) lizerinde | manianin 1000FT (300 M) iizerinde

(hangisi daha yiiksek ise) (hangisi daha yiiksek ise)
Bulutlardan
Uzakhk
a) Yatay 1500 M Bulutlardan Uzaklagarak, yerilsuyu
b) Dikey 300 M (1000 FT) gorerek

Ugus Riiyeti 8 KM 3050 M (10 000 FT) irtifada ya da listiinde
5 KM

SKM 3050 M (10 000 FT) altinda

* Intikal irtifasi deniz seviyesinden 3050 M (10 000 FT) degjerinin altinda oldugunda, 10 000 FT ifadesinin yerine
FL 100 ifadesi kullaniimalidir.
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12.1 SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGUNDEN iZIN ALINMAKSIZIN, VFR
UCUSLAR

a) Gece saatlerinde,

b) FL 200'ln tzerinde (gece ve gundiz)

c) Transonik veya Siipersonik hizlarda yapilmayacaktir.

Genel Hava Trafik (GAT) haricindeki ucaklar (devlet ucaklar1) miimkiin oldugu kadar IFR
kosullarda ve doldurulacak ugus planina uyumlu ugacaklardir. Bu trafikler sivil ve askeri
otoritelerin koordinesi ile gece VFR veya FL 200'n iizerinde ucabilirler. RVSM uygulanmasi
nedeniyle askeri ucaklar FL290 dahil iizerinde ATC birimleriyle temas edilip UHF/VHF bandindan
izin alinmasi durumu hari¢ VFR ugus yapmayacaklardir.

12.2 VFR UCUSLAR ICiN SiViL HAVACILIK GENEL MUDURLUGUNDEN iZIiN
ALINMASI DURUMUNDA ILGILI ATS BiRiMI;

a) VFR uguslarin hangi sartlarda yapilacagini belirtecek ve
b) VFR ve IFR uguslar arasinda standart bir ayirma saglayacaktir.

Sudan (denizden) veya yerden 3000 FT (900M) ve lzerinde ucan VFR ucaklar, ilgili ATS
otoritesi (TWR, APP, ACC) tarafindan veya hava trafik kontrol muisaadesinde aksi bildirilmedikge,
rotasina uygun bir ucus seviyesinde ugacaklardir. Ucaklar hava trafik kontrol biriminin izni
olmadan TMA, MTMA, /CTR, _,meydan trafik paterni, . tehlikeli veya tahditli sahada
u¢mayacaklardir. Ugaklar bu ‘¢esit ‘ucuslarda kontrol {initesi ile iki yollu radyo haberlesmesini
muhafaza edeceklerdir. TMAiginde bir meydandan, kalkan VFR ugaklar ilk radyo baglantisinda
asagidaki bilgileri kontrol otoritesine Verecekle_,l:dlr,

a) Kalkis meydani, zamam ve gidecegi yer, /| | \
b) Ucgus seviyesi (irtifa) ve tlrmamyorsa 0 Jﬂ%lkl ka1;| anen lrhf$veya seviye.

» VFR ucaklar meskdn sahalar uzerlnde qgmaktan kagmaghklardn
» Tirkiye’de IFR islem goren 6zel VER gguslara 1zin y’enlmesme ragmen kontrollii VFR ugusa
izin verilmemektedir. A

123 VFR UCUSLARIN DURDURULMASI

Meydanda veya meydan civarinda, VFR uguslarin herhangi biri veya tiimii, emniyet sebebiyle
asagidaki tinite, kisi veya otoritelerden biri tarafindan durdurulabilir:

a) Yaklasma Kontrol Ofisi (APP) veya ilgili Saha Kontrol Merkezi (ACC),
b) Meydan Kontrol Unitesi,
c) llgili ATS otoritesi.

» VFR uguslarin durdurulmasi ile ilgili tim faaliyetler, Meydan Kontrol Unitesi tarafindan
uygulanacak veya Meydan Kontrol Unitesine bildirilecektir.

» VFR ucuslar durduruldugunda Meydan Kontrol Unitesi tarafindan;

1) Biitiin VFR kalkislar durdurulur,

2) Biitin lokal VFR uguslar geri cagrilir veya Ozel VFR onay1 saglanir,

3) APP ve ACC’ ye VFR uguslarin durduruldugunun bilgisi verilir,

4) Gerekli ise veya istenirse, bitiin sirketlere veya onlarin temsilcilerine VFR uguslarin
durdurulma sebebi bildirilir.
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12.4 OZEL VFR UCUSLAR iCiN YETKI

> Ozel VFR uguslara, trafik durumu miisait ise Yaklasma Kontrol Hizmeti saglayan iinitenin
onay1 alinarak izin verilir.

> Talepler her ugak i¢in ayr1 ayr1 yapilmalidir.

» ATM 4444°0n 5 ve 6. bolimundeki ayirma kurallarina uygun olarak biitiin IFR uguslar ile 0zel
VFR’lar arasinda ve 6zel VFR uguslarin kendi aralarinda ayirma saglanir.

> Ozel VFR uguslar, yer goriisii 1500 m’ den az olmadiginda;
1) Inis amaciyla bir kontrol bolgesine girmeye,
2) Kontrol bolgesinden kalkis yapmaya ve terk etmeye,
3) Kontrol bolgesini kat etmeye veya lokal ¢alisma yapmaya miisaade edilir.

12.5 IFR UCUSTAN VFR UCUSA GECIS

Eger bir ugus plan1 sunulmus ise ve aletli ugus kurallarina gore yapilan ugusun gorerek ugus
kurallarina gére yapilmasina karar verildiyse 6zellikle IFR ugusun iptali ve gegerli ugus planinda
yapilacak degisiklik ilgili hava trafik hizmet birimine bildirilecektir.

Aletli ucus kurallarina gore ucan*bir ugak, ucusu sirasinda gorerek meteorolojik sartlarla
(VMC) karsilasmasi durumunda, IFR ugusunu makul bir zaman icin kesintisiz gorerek meteorolojik
sartlara ulastigina kanaat getirinceye kadar devam ettirecektir. IFR ugusunu iptal eden ugagin
bilgisi rotasi tizerindeki 11g111 ATS un1§.elemne aktarilacaktir.

Pilot istegi : ....IFR UCUSUMUZU IPTAL EDIYORUZ:

f“"u {_“"tl
Pilot request : .....CANCELLING; MY r@‘e E#LIGHT;
\ i B ','f‘
ATC instruction : ..., “IFR FLI(;{;[T CANCEIJfED AT (tlme)” (further

instructions if required)..

ATC Talimati :.........IFR UCUSUNUZ SAAT ....... IPTAL EDILDI.
(gerekliyse diger tahmatlar)
ATM 4444 48.1

13 GOREREK YAKLASMA

Aletle yaklagma usuliiniin bir boliimiiniin yada tamaminin uygulanmamasi suretiyle ve yerden
gorerek referans alinarak yapilan bir IFR ugus seklidir. Pilot tarafindan pistin goriilmesi ya da inige
kadar yerden gorerek referans alinabilecegine kanaat getirilmesi halinde talep edilir veya kontrol6r
tarafindan baslatilir. IFR ucusun devami niteliginde olup sektor irtifasinin ya da radar kontrolii
altinda ilan edilmis olan MRVA degerinin altina inilerek devamli yerle géz temasi saglanmak
suretiyle yapilan bir yaklagma tiiriidiir. Kontrolor gorerek yaklasmay1 baslatmadan 6nce kontrolii
altindaki trafikleri ve mevcut meteorolojik sartlar1 géz 6niinde bulundurmalidir. Pilotun yerle g6z
temasint korumasi ve asagidaki sartlarin saglanmast durumunda gorerek yaklasmaya serbest kilinir;

a) Rapor edilen bulut tavani ilk yaklagsma irtifasinda veya tlizerinde olmalidir,

b) Pilot ilk yaklagsma seviyesinde veya aletli yaklagsma usullinin herhangi bir zamaninda
gorerek meteorolojik sartlara ulastigini ve inisini bu sartlarda tamamlayabilecegini rapor etmisse.
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Gorerek yaklagsmaya miisaade edilen ucakla diger inen/kalkan ucaklar arasindaki ayirma
saglanmalidir. Art arda verilen gorerek yaklasmalar icin arkadaki ugak ondeki ucagi takip ettigini
rapor edinceye kadar radarli veya radarsiz ayirma korunmalidir. Arkadaki ugak ondekini gordiigiinii
sOyledikten sonra kendi ayirmasimi muhafaza ederek oOndeki ugagi takip etmesi talimati
verilmelidir. Her iki ugagin Heavy ya da ondeki ucagin kuyruk tirbilans kategorisi arkadaki
ucaktan daha blyikse ve aralarinda yeterli kuyruk tiirbiilans ayirmasi yoksa kontrolér muhtemel
wake tlirblilans uyarisin1 yapmalidir. Kuyruk turbllans kategorisi kendisinden daha biyik olan
ucakla arasindaki yeterli mesafeyi korumaktan ilgili ucagin kaptan pilotu sorumludur. iginde
bulunulan durum ilave mesafe artirimi gerektiriyorsa ATC tinitesi bilgilendirilmelidir. Her hangi
bir zamanda veya noktada kuleye muhaberenin devri yapilirken ugaga trafik teskil eden ilgili trafik
bilgisi zaman gegirmeden verilmelidir.

14 ALTIMETRE AYAR USULLERI

Altimetre ayar usulleri, bir ugusun biitiin agsamalarinda ugaklarla ugaklar ve ugaklarla manialar
arasindaki yeterli dikey ayirmayi tesis etmek amactyla gehstlrllrmstlr Bu usuller asagidaki temel
prensipler iizerine kurulmustur;

a) Meydan civarinda ya da transition altitude olarak tespit edilen bir irtifa ve altinda ugarken

ugagin irtifast ortalama deniz seviyesine indirgenmis (QNH) basing ‘degerine gore ayarlanmis bir

altimetre ile belirlenir ve ugagin d1keyk0numu irtifa olarak ifade edilir,

b) Transition Altitude’un {izerinde yol asamasinda-ucan bir ugak 1013. 25hpa’lik basing degeri

temel alinarak sabit bir atmosferik' basing. yiizeyi boyunca ucar. Bu ugagin dikey pozisyonu ucus

seviyesi (FL) olarak ifade edilir,

c) Irtifa kullanimindan ucus seviyesine geciy ya =d£ tersi asagidaki usullere gore gerceklestirilir;

1) Tirmanista gegis irtifasinda, A5 ) h T

2) Alcalista gegis seviyesinde. - ', S £ % LQ, L i 4

d) Ugusun herhangi bir asamasinda u¢agl mania 'krltyﬂerme gore korumak i¢in bdlgenin

ozelliklerine gore cesitli yollar vardir. Bunlar; v :

1) Tlgili QNH bildirim ofisindén alinan QNF degemmn Izullamlmam -

2) Rota veya yolun bir pargasi“icin tahmin edilen en d_usuk deniz seviyesi basinci gibi diger

meteorolojik bilgilerle birlikte bu QNH bilgilerinin de kullanilmas,

3) Ise yarayacak cari bilgilerin olmadigi durumlarda mevsimsel verilerden ¢ikarilan en diisiik

degerler kullanilir.

e) Inis amaciyla yaklasma safhasinda ugag mania kriterine gore korumak igin QNH altimetre

ayarina gore ya da QFE (meydan rakimindaki altimetrik basing) ayar1 kullanilir.

f) Aletli pistlerde teker koyma (threshold) yiiksekligi meydan rakimindan 2 metre (7 feet) asagida

ise teker koyma (threshold) QFE’si kullanilir.

» Bu kurallar tiim IFR ugaklara ve seviye tahsis edilen ucaklara uygulanir.

» Higbir zaman altimetrik deger bir alt, bir {ist degere yuvarlanmaz ve virgiilden sonraki deger
ucaklara verilmez. QNH/QFE 1013.4mb 1013mb; 1013.9mb 1013mb olarak ifade edilir.

» ‘0’ (stfirinct) ugus seviyesi 1013.2hpa (29.92 inch) atmosferik basinct gosterir. Siralanan basing
seviyeleri standart atmosferdeki en az 500 feet’lik basing araliklarina boliiniir.
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> Asagidaki tabloda gosterilen ugus seviyeleri standart atmosferdeki yiiksekliklerine karsilik
gelecek sekilde feet olarak belirlenmistir.

Ucus Sevivesi Feet
10 1000
15 1500
20 2000
25 2500
30 3000
35 3500
40 4000
100 10000
150 15000
200 : 20000

500 e 50000

141 TRANSITION ALTITUDE (GEGIS IRTIFAI)

Icerisinde ugagin dikey konumunun 1rt;rfaya[i: e kontrol edildigi irtifadir, D.H.M.I. Genel
Midiirliigii Seyriisefer Daire Bagkanligi taraflnda meydanv-u;m belirlenerek AIP’de yaymlanir.

Bir meydan igin tespit. edilen. gecis hlfam opérasyonel ihtiyaclar g6z Oniine alinarak
miimkiin oldugunca diisiik tutulmahdlr a%cak thblE zama_p’ bu yuksekhk 3000 feet’in altinda bir
deger olamaz. 4

Koordineli prosedur uygulamas1 gerekg}fecek kadar"iyakm cograﬁ bolgelerde tesis edilmis iki
veya daha fazla meydan veya icinde bulunulan terminal sahasi (TMA) igin tek bir TA (Transition
Altitude) degeri tespit edilebilir. Tespit edilen bu deger meydanlar ayrt ayri diistiniildiigiinde
bulunacak en yiiksek deger olacaktir:” .

14.2 TRANSITION LEVEL (GECIS SEVIYESI)

Gegis irtifas1 tizerinde kullanilabilecek ilk ucus seviyesidir. Kullanilabilecek terimi iki sekilde
yorumlanir;
a) TA iizerindeki ilk ugus seviyesi,
b) TA’nin en az 1000 feet {izerindeki ilk ugus seviyesi.

NOT: Bu durumda ugus seviyeleri 500 feet’lik araliklarla siralanirlar. FL.35, FL40, FLA45 gibi.
Sorumlu ATS unitesi ilgili TMA ve CTR (meydan civari)’da belirli bir zaman dilimi icin
kullanilacak TL degerini lokal altimetrik degere (QNH)’e bagli olarak belirlemelidir. Birbirine
yakin iki veya daha fazla meydan oldugu ve bunlar i¢in ortak bir gegis irtifar kullanildig
durumlarda ortak bir gecis seviyesi kullanilmalidir. flgili ATC personeli meydan igin yiiriirliikteki
gecis Seviyesini gosteren ucus seviyesini bilmek zorundadir.

TL: [TA+1000+(1013-QNH)*30]/100 formiilii ile hesaplanir.
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143 TRANSITION LAYER (GECiS TABAKASI)

Gegis irtifa1 (TA) ile gecis Seviyesi (TL) arasindaki hava sahasina gegis tabakasi (Transition
Layer) denir. Gegis irtifasinda (TA) veya altinda ugan bir ucagin dikey pozisyonu irtifa, gegis
seviyesi (TL) veya iizerinde ugan bir ugagin dikey pozisyonu ise ucgus seviyesi (FL) olarak
belirlenir. Gegis tabakasini kat ederken ugak tirmanista ise dikey pozisyonu FL, algalista ise irtifa
olarak belirlenir.

15 AYNI PiSTI KULLANAN UCAKLAR ARASINDA AYIRMA
MINIMALARININ AZALTILMASI

Aymni pisti kullanan ugaklar arasinda ayirma minimalarinin azaltilmasi i¢in kabul edilebilir bir
emniyet minimasinin belirlenmesi gereklidir. Bu degerlerden daha diisiik minimalar, ilgili ATS
otoritesi tarafindan isleticilerle miizakere edildikten sonra yayinlanabilir. Azaltilmis minimalar
belirlenirken, asagidaki faktorler de gdz.éniine alinir;

1) Pist uzunlugu,
2) Meydan yapis1 (layout), .
3) Ugaklarin tipi.

> Azaltilmig pist ayirma minimalan “ilewsilgili’ uygulanacak tim usuller, yerel ATC
talimatlariyla birlikte iilke AIP’lerinde yayml@tmg%hdm Usullerin kullanimina iligkin kontroldrlere
i

uygun ve yeterli egitimler verilmelidir. J"r.. .

; 1 ¥ ™
J B i
» Azaltilmig ayirma minimumlari yalpizca g}lhdgzsa;tlﬁinde yerel giin batimindan 30 dakika
oncesi ile giin dogumundan 30 dakika sonrast arasinda uygulanmalidir,
T | W F F

)

15.1 AZALTILMIS AYIRMA MINIMUMLARININ UYGULANMASI AMACIYLA
UCAKLAR ASAGIDA BELIRTIiLDIGI SEKILDE SINIFLANMISLARDIR

a) Kategori | ugaklar: Maksimum kalkis agirligi 2000 kg veya daha az olan tek motorlu
pervaneli ucaklar (Th—20, Cessna 172, Beech 35),

b) Kategori Il ucaklar: Maksimum kalkis agirligi 2000 kg’dan fazla, 7000 kg’dan az olan tek
motorlu pervaneli ucaklar (Beech 90 Cessna 208) ile maksimum kalkis agirligi 7000 kg’dan az
¢ift motorlu pervaneli ugaklar (Beech 58 /65/100, Cessna 421, Antonov 28),

c) Kategori Il ucaklar: Diger tiim ugaklar.

» Azaltilmig pist ayirma minimumlart kalkan ugak ile ©Onden inmis wucak arasinda
uygulanmamalidir.
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15.2 AZALTILMIS AYIRMA MINIMUMLARI ASAGIDA BELIiRTiLEN KOSULLARA
BAGLI OLMALIDIR

1) Kuyruk tiirbiilans1 ayirma minimumlart uygulanmalidir,

2) Yer goriisii en az 5 km, bulut tavani ise 300 m ( 1000 ft )’den az olmamalidir,

3) Arka riizgar bileseni 5 kt asmamalidir,

4) Ucaklar arasinda mesafelerin kontrolor tarafindan degerlendirilmesine yardimci olacak uygun
yer isaretlerine benzer kolayliklar olmalhdir,

(Operasyonel ve performans gereklilikleri emniyet degerlendirme diizeylerinin garanti altina
alindig1 ve operasyonel olarak kullanilmasimin onaylandigi, ugaklarla ilgili pozisyon bilgilerinin
saglandig1 yilizey gozetim radarlarindan yararlanilabilir.)

5) Kalkan iki ugak i¢in ikinci ug¢agin kalkisindan hemen sonra minimum ayirma kriterleri devam
ettirilmelidir,

6) Takip eden ugaga ilgili trafik bilgisi saglanmalidir,

7) Pist frenleme durumunu olumsuz etkileyecek; kar, buz, sulu kar, su vb kosullar olmamalidir,

8) Pilotun pist igerisindeki trafik sartlarini erken degerlendirmesini engelleyecek meteorolojik
sartlar bulunmamalidir.

> Azaltilmis ayirma minimalart meydandaki-her bir pist.i¢in ayr1 ayr belirlenerek uygulanabilir
ancak uygulanan ayirma higbir sekllde asagidaki kriterlerden daha az olamaz.

15.3 INEN UCAK

1) Inen kategori I ucaga, ondeki kategorl I'yada II ucagin : -

a) Inmis ve pist esiginden an az 600 m %ngl bir noktayr ge¢mis, hareket halinde ve pisti
back-track’siz terk etmesi,

b) Kalkmis ve pist esiginden en azJGOO E:}’lzﬂk bir poktayr geemis olmasi durumunda pist
esigini gegmesine miisaade edilebilir. a‘
2) Inen kategori I u¢aga, dndeki kategoriil ya dall u@agln; >

a) Inmis ve pist eslgmden an az 500 m’hk blgrﬁoktayl geg:m1s, hareket halinde ve pisti
back-track’siz terk etmesi

b) Kalkmis ve pist esiginden en.az 1500 m Ilk blr noktayr geg:mls olmasi durumunda pist
esigini gegmesine miisaade edilebilir.
3) Takip eden Inen ucaga, 6ndeki kategorl [T ucagin;

a) Inmis ve pist esiginden an az 2400 m’lik bir noktay1 geemis, hareket halinde ve pisti
back-track’siz terk etmesi

b) Kalkmis ve pist esiginden en az 2400 m’lik bir noktay1 ge¢mis olmasi durumunda pist
esigini gegmesine miisaade edilebilir.

)

154 KALKAN UCAK

1) Kategori I ugaga, onden kalkan kategori I ya da Il ugagin kalkmis ve kalkacak Kategori I ucagin
pozisyonundan en az 600 m uzaklagmuis ise kalkis i¢in izin verilebilir.

2) Kategori II ugaga, onden kalkan kategori I ya da II ucagin kalkmis ve kalkacak Kategori II
ucagin pozisyonundan en az 1500 m uzaklasmis ise kalkis i¢in izin verilebilir.

3) Onden kalkan kategori III ugaginin kalkmus ve takip edecek ucagin pozisyonundan en az
2400m uzaklasmis ise takip ederek kalkacak ugaga kalkis izini verilebilir.

> Onden kalkan Kategori I veya II ugagmi takiben kalkacak yiiksek performansli tek motorlu
ucaga dikkat edilmeli ve ayirma minimalar1 arttirilmalidir.
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16 DUSUK GORUS SARTLARINDA FAALIYET USULLERI
16.1 DUSUK GORUS SARTLARINDA MEYDAN YER TRAFIGININ KONTROLU

Bu usuller, manevra sahasiin tamaminin veya bir kisminin meydan kontrol kulesinden gozle
takip edilmesini engelleyen sartlar ortaya c¢iktiginda kullanilir. CAT II ve III yaklagmalarinin
kullanilmasini gerektiren durumlar bir sonraki boliimde ag¢iklanmistir.

Meydan Kontrol Unitesi, ucaklarla-ucaklar ve ucaklarla-araglar arasinda gorsel ayirma
yapilmasini engelleyen diisiik goriis sartlar1 mevcutsa, manevra sahasinda hareket eden ugaklar i¢in
gerekli oldugunda sunlar1 uygulayacaktir:

» Taksi yollarinin kesistigi yerlerde; taksi yolundaki bir ugak veya ara¢ diger taksi yoluna
klerans barlar, stop barlar veya taksi yolu kavsak isaretleriyle tanimlanmis bekleme pozisyonu
limitinden daha fazla yaklasmadan bekleyecektir.

> Taksi yollarindaki uzunlamasina ayirma her meydan i¢in D.H.M.IL. tarafindan asagidaki
faktorler goz Oniine alinarak belirlenir:

1) Yer trafiginin kontrolii ve gbzlemi i¢in kurulmus mevcut yardimeilarin 6zellikleri(ASMGCS),
2) Meydan yapisinin karmasikligt,
3) Meydani kullanacak ugaklarin ozelhklerl

16.2 CATII/II YAKLASMALAR_I KULLANILDIGINDA MEYDAN TRAFIK
KONTROL HiZMETI UYGULAMA USULLERI

D.H.M.I. RVR degerinin ‘550 imetrenin altina diistiigii durumlarda gerceklesecek kalkislar da
dahil, CAT II/IIl hassas yaklagma operasygnllagl.;}m baslamasina .ve devamina neden olacak
kosullar1 belirleyerek yayinlar. j

Diisiik goriis faaliyetleri, meydan kontroi ini \? araf1ndaﬁ'~b1zzat veya meydan kontrol Unitesi
vasitasiyla baglatilir. Meydan kontrol unl eSI ilg aklaéma’ kontrol, apron, elektrik, elektronik,
hava trafik miidirii (mesai saatleri: dlsmgla ndbeter meyg!‘an muduirligi), ARFF, AIS ve FMP
tnitesine CAT 11/11l hassas yaklagma prosediiriinin. ve f}dusuk gorls faaliyetlerinin uygulanmaya
baslanacagini ve sona erdigini b11d1r1r ATI “de “LOW VISIBILITY OPERATIOS [CAT HI-II] IN
PROGRESS” freyzi yayinlanir. g :

16.3 DUSUK GORUS FAALIYETLERININ UYGULANABILMESI ICIN OLMASI
GEREKENLER

1) Diisiik goriis faaliyetlerinin uygulanmasi i¢in belirlenmis RVR degerleri,

2) CAT II ve III operasyonlarinin uygulanabilmesi igin gerekli olan minimum ILS/MLS teghizati,
3) Havacilik yer igiklar1 gibi g¢alisma diizenleri normal operasyonlarda da siirekli izlenen
yardimcilar da dahil, CAT II ve III operasyonlari i¢in gerekli tesisat ve yardimcilar,

4) ILS/MLS techizatinin CAT II ve III operasyonlari i¢in yeterlilik derecesinin disiiriilebilecegi
durumlar ve bunlarin kriterleri,

5) llgili cihaz arizas1 veya kaybinin gecikmeksizin ilgili ugus ekibine, Yaklasma Kontrol Unitesine
ve diger ilgili teknik birime bildirilme gerekliligi,
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6)

Manevra sahasi {izerindeki trafigin kontrollinde uygulanacak 6zel usuller;

Bu usuller asagidakileri kapsar:

a)
b)

c)
d)

7)
8)

Kullanilan pist bekleme pozisyonlari,

Kritik ve hassas sahalarin korunmasini saglamak igin gelen ve kalkan ucak arasinda olmasi
gereken minimum mesafe,

Ugak ve araglarin pisti terk ettigini dogrulamak igin kullanilacak usuller,

Ugak ve araglarin ayirmasi igin uygulanacak usuller.

Art arda yaklasan ucaklar arasindaki uygun ayirma,
Diisiik goriis faaliyetlerinin cihaz arizast v.b. gibi nedenlerden dolayr devam edememesi

durumunda uygulanacak usuller,

9)

>

Igili diger gereklilikler ve usuller.

Meydan Kontrol Unitesi diisiik goriis faaliyetlerinin uygulanmaya baslayacagi zamandan 6nce,
manevra sahasinda bulunan ve devamli bulunacak olan ara¢ ve personelin kaydini tutacak ve bu
saha lizerindeki tiim operasyonlarin emniyetini saglayabilmek i¢in, diisiik goriis faaliyetlerinin
uygulandig1 zaman siireci boyunca bu kayitlart muhafaza.edecektir.

16.4 CAT Il OPERASYONUIGINFAAL OLMASI GEREKEN CIHAZ VE SISTEMLER

1)
2)
3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)

Localizer, R
Glide Path, A Gh
RVR (Kullanilan pistin {i¢ boliimii igin _lfirbﬂ:i i%?kip eden teker koyma bdlgesi ve orta boliim
RVR degerleri AWOS’tan gézlemlenmélidir. L:} i ;*

Ruzgar, ' ) e

Yaklagsma Eksen Igiklar, Ay 3 Vi _;"f F

Yaklasma Yan Sira Bar Isiklari, N A

Tekerlek Degme Bolgesi Isiklart, 7 71 VRS

Pist Esik Isiklari, !

Pist Eksen Isiklari,

Pist Kenar Isiklari,

Pist Sonu Durma Isiklari.

-

16.5 CAT I OPERASYONU ICIN FAAL OLMASI GEREKEN, ANCAK GAYRI FAAL

1)
2)
3)
4)

5)

OLDUGUNDA NOTAM CEKILIP PILOTLAR UYARILARAK CAT Il OPERASYONUNA
DEVAM EDILECEK CIHAZ VE SISTEMLER

Orta Markerler
Taksi yolu Kenar Isiklar
Esik Belirtme Flag Isiklar1 (RTIL) (Runway Threshold Identification Light)
Pist Bekleme Noktast:
a) Stop Bar Isiklari
b) CAT II Levha Isiklari
c) Pist Yonlendirme Isiklari
Yaklasma Akisli Flas Isiklari.
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16.6 SNOWTAM

» Uluslararas: tarifeli havaalanlarinda pist yiizey sartlari, asagidaki kaynaklardan temin edilebilir:

a) Havaalanlarindaki Havacilik Bilgi Ydnetimi Hizmet birimlerinden (AIS),
b) SNOWTAM yayini,
c) METAR.

Kar, sulu kar, buz ve su durumlarn ile ilgili ayrintili bilgiler normal SNOWTAM formatiyla
yayilanirlar. Tiirkiye'de uluslararasi tarifeli hava trafigine agik havalimanlarinda, pist yiizeysartlar
Havaalani Otoritesi tarafindan SNOWTAM ile yayinlanir. i¢ hat tarifeli havaalanlarinda pist yiizey
sartlarina iligkin bilgiler, SNOWTAM'a esas bilgi olarak, ilgili FIR NOTAM Ofislerine bildirilir.

» SNOWTAM pistlerin her iicte birlik kismi i¢in bilgileri iceren standart rapor seklinde olup,
asagidaki sekilde yayinlanir:

1) Sartlarda 6nemli bir degisiklik oldugu zaman, yeni birSNOWTAM yaynlanur,

2) Yeni SNOWTAM'n yayinlanmasr-6nceki NOTAM' iptal eder.

3) SNOWTAM'n gegerliligi normal olarak 6 saatlik sureyl kapsayacak ve higbir durumda 24 saati
gecmeyecektir. , :

» Pist numarasi, pistin durumu, pist tizerindeki birikinti/kirlilik boyutu, birikinti miktar1, siirtiinme
katsayisi/frenleme durumuna iliskin bilgiler Havaalanl Rutin Meteoroloji Raporunda (METAR)
yer alacaktir.

> Pilotlara radyo-telefon raporlar ile bl}"gi‘} rilen pistin kullanilabilir uzunlugu, mevcut
durumun (buz, kar ve sulu karin) deﬁnhg ‘}/e olgrnef -zamani da belirlenerek agik lisanla
bildirilir. \ 1\, a4

: \ k hk ' ;" .
16.7 FRENLEME KATSAYISI \’3 . ?} g

Frenleme katsayisi soz konusu oldugunda SNOWTAM’a; uygun olarak yaymlanan frenleme
bilgisi, ugagin durma ve manevra yapabilme kabiliyetinin degerlendirilmesinde esas alinir. S6z
konusu frenleme katsayisinin bir 6l¢iim cihazina ait oldugu ve bu nedenle objektif parametrelerin, o
cihaz icin gegerli oldugu ozellikle dikkate alinmalidir. Havaalanlarinda frenleme katsayisi, o
havaalaninda bulunan Mu-metre, Skiddometre ve Griptester vb. frenleme Ol¢iim cihazlar ile
olgalur.
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17 HAVACILIK YER ISIKLARI

Bu boélumdeki proseddrler, meydan kontrol hizmeti verilsin ya da verilmesin tim meydanlarda
uygulanacaktir. Ayrica asagida agiklanan prosediirler meydan {izerinde ve civarinda olsun veya
olmasin tiim havacilik yer 1siklar i¢in gecerli olacaktir.

171 GENEL

A. Biitiin havacilik yer 1siklari, B ve C paragraflarinda agiklanan sartlarin saglanmasi harig:

1) Hava Trafiginin Kontrolii igin gerekli degilse veya 2. maddedeki sartlar mevcut degilse
giiniin karanlik saatleri boyunca siirekli, ya da giinesin utka gore 6 derece daha asagida bulundugu
stire boyunca(hangisi daha uzun siire ¢alismay gerektiriyorsa),

2) Hava sartlar1 nedeniyle, hava trafiginin emniyeti i¢in zorunlu olarak calistiriimalarn
gerektigi diisliniilen zamanlarda c¢alistirilacaktir.

B. Meydandaki ve meydan civarindaki, yol seyriiseferi amagli olmayan 1siklar; eger diizenli
veya emercensi ¢alistirilma ihtimali yoksa ve gelen ugagin tahmini varis zamanindan en az 1(bir)
saat 0nce yeniden calistirilabilecek durumda ise séndurilebilir.

C. Farkli yogunluklara sahipisiklarla donatilmis 'meydanlarda hava trafik kontrol6rlerinin
mevcut sartlara uygun olarak ayarlama yapabilmesi i¢in, goriis sartlar1 ve ¢evre aydinlatmasi goz
oniine alinarak diizenlenmis ve lizerinde 151k siddeti ayarinin yapilabildigi bir aydinlatma paneli
saglanmalidir. Pilot tarafindan talep edildiginde, eger miimkiinse ayrlca bir siddet ayarlamasi
yapilmalidir. -

17.2  YAKLASMA ISIKLANDIRMASI =~ &
Iy "1[
Yaklasma isiklandirmas: asagidaki 1s1k sustenﬂgnl%den olu,sur
a) Basit Yaklasma Isiklandirma Sistentleri (Sﬁlﬂlpje A'ppro“ach Lighting Systems),
b) Hassas Yaklagma Isiklandirma Slsfgmlerl(Precth%proach Lighting Systems),
c) VASI Sistemleri(VASIS), (Visual Approach Slope )ﬁdlcator System)
d) Turlu Yaklasma Isiklari(Circling Ghldance nghtﬁ)
e) Yaklasma Isik Bikinlar1 (Approach Light Beacons), 4
f) Pist Merkez Hatt1 Uzantisi Gostergelerl(Runway Altgnment |nd|cat0rs)

» Yaklasma i1siklar, A paragraflndaki 1"ve 2 no’lu siklardakine ek olarak asagidaki
durumlarda da ¢aligtirilir;

1) Giindiz saatlerinde yaklasan ucak tarafindan talep edildiginde,
2) Illgili pist 1s1klandirmasi calistiginda.

» VASIS isiklan ilgili pist kullanildiginda, goriis sartlarina bakilmaksizin giindiiz ve gece
saatleri boyunca ¢alistirilacaklardir.

17.3  PIST ISIKLANDIRMASI

Pist 1siklandirmast asagidaki 1s1k sistemlerinden olusur;
a) Pist Kenar Isiklari( Edge Lights),
b) Pist Esik Isiklar1 (Threshold Lights),
c) Pist Merkez Hatti Isiklar1 (Centerline Lights),
d) Pist Sonu Isiklari( End Lights),
e) Teker Koyma Bolgesi Isiklar: (Touchdown Zone Lights),
f) Kanat Bar Isiklari(Wing Bar Lights).
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» Pist kontrolii veya bakimi i¢in gereken durumlar harig, eger pist inis/kalkis ve taksi amaglh
kullanilmiyorsa pist 1s1klar1 ¢alistirilmayacaktir.

» Eger pist 1siklan stirekli olarak ¢alistirilmiyorsa bir kalkistan sonraki 1siklandirma asagida
belirtildigi sekilde saglanacaktir;

1) Hava trafik kontrol hizmeti verilen ve isiklarin merkezi olarak kontrol edildigi meydanlarda
kalkis esnasinda veya kalkistan hemen sonra, herhangi bir emercensi durum yiiziinden ucagin geri
doniisliniin miimkiin olabilecegi diisiiniilen gerekli stire boyunca pistlerden birinin 1giklart agik
tutulmalidir.

2) Hava Trafik Kontrol Hizmeti verilmeyen ve 1siklarin merkezi olarak kontrol edilmedigi
meydanlarda kalkis yapan trafigin emercensi doniis ihtimali i¢in, kalkis1 miiteakip 15 dakikadan
daha az olmayan bir siire pistlerden birinin 1siklar1 agik tutulmalidir.

NOT: Mania isiklandirmas: ile pist isiklandirmasiin beraber ¢alistigi yerlerde ug¢agin mania
1isiklarina ihtiyaci kalmadigidan emin olununcaya kadar pist 1giklart sondurdlmemelidir.

174 DURMA UZANTISI (STOPWAY) ISIKLANDIRMASI
Stopway 1siklari, ilgili pistin 1s1klar1 ile birlikte ¢alistirilir.
17.5 TAKSI YOLU ISIKLAND_IRMASI

a) Taksi yolu kenar 1giklari (Edge nghts) .,
b) Taksi yolu merkez hatti 1g1klary(Centerline Lights),
c) Durma barlari (stop barlar) (Stop Bars),

d) Mesafe barlar1 (klerans barlar) (Clearance B__ars).-

» Taksi yolu isiklari; taksi.i¢in kllavuzl’uk s{i nmasi gereken yerlerde, taksi yapan ugagin

taksi yolunu devaml takip edebilecegi bir- Jduzef:}e ?{akllae‘akm Ihtiya¢ kalmadiginda taksi yolu

1siklarinin tamami veya bir kismi sondurulc(blhr | /4 4

: . . !/
o

17.6 DURMA BARLARI (§TOP BARL‘}ﬂi?-) \ f} <

Stop barlar, taksi yolundaki tlim traﬁklerm durmast i 1g1n yaklhr ve taksiye devam etmeleri i¢in
sonddruldr. i

NOT: Stop barlar taksi yolu lzerinde ug¢agin durmasi istenen noktada taksi yolunu dikey kesecek
sekilde aralikli dizilmis ve kirmizi renkte goriinen 1siklardan olusurlar.

17.7  MANIA ISIKLANDIRMASI:

a) Mania 1siklar1 (Obstacle Lights),
b) Hizmet dis1 saha 1siklar1 (Unserviceability Lights),
c) Tehlike bikinlarindan (Hazard Beacons) olusur.

Annex 14, 1.b6lum, 6.konuda tanimlandigi gibi; manianmin i¢ yatay yiizeye dogru gikintili
olmadigr durumlarda, kanal veya pistin yaklasma ve kalkis hattiyla ilgili mania 1siklandirmasi,
kanal ve pist 1siklariyla ayni anda yakilip sondurulebilir.

Meydan agik oldugu siirece hizmet dis1 saha 1siklar1 (genel boliimii B paragrafindaki sartlarda
miisaade edildigi gibi) sondiiriilmeyebilir.

I¢ Yatay Yiizey (Inner Horizontal Surface): Bir meydan ve meydan civari iizerinde, yatay bir
dizlem igine yerlestirilmis bir yiizeydir.
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18 GORSEL YARDIMCILARIN MONITOR EDIiLMESI

Meydan kontrolorli, eger meydanda varsa otomatik monitdr kolayliklarini, aydinlatmanin
diizgiin bir sekilde ve yapilan se¢imlere uygun isleyip islemedigini kontrol etmek amaciyla
kullanacaktir.

Meydan Kontrolorii, otomatik monitér sistemi bulunmadiginda ve bu sistemi tamamlayici
olarak gorsel yardimcilarin ¢alisma diizeninden siirekli olarak haberdar olabilmek i¢in, meydan
kontrol kulesinden gorebildigi kadariyla aydinlatma sistemini gozlemleyecek, g0zle tarama,
ucaklardan alinan raporlar ve diger kaynaklardan elde edilen bilgileri bu amagla kullanacak, ilgili
yan birimlere bilgi akisin1 saglayacaktir.

Isiklandirma sisteminde bir hata olduguna dair bir bilgi alindiginda, ilgili ugak veya aracin
emniyetini garanti edecek dnlemleri alacak ve bu hatanin diizeltilmesi i¢in girisimde bulunacaktir.

19 TEHLIKELI (CONFLICT) NOKTALARIN BELIRLENMESI
DESIGNATION OF HOT SPOT(S)

ICAO Doc 9870 bolum 3.4 tehlikeli noktalart; Meydan maneyra sahasi lizerinde garpisma
riskinin veya pist ihlalinin yiiksek-oldugu yerler olarak™ tammlamaktadlr Tehlikeli noktalarin
belirtildigi cizimler ilgili meydan igif lokal olarak olusturulur ve diizenli olarak dogrulugunun
saglanmasi i¢in kontrol edilir, gerektiginde yeniden diizenlenir, lokal dagitimi yapilir ve AIP’de
yaymlanir. Cizimler PANS-ATM ve Annex-4’ tekl kriterlere uygun olarak yapilir. Meydan
isletmesi gerektiginde manevra sahasi uzerln : ir veya daha fazla yeri tehlikeli nokta olarak
belirleyebilir. Bu noktalar belirlendigind¢,  tehlikeleri uzaklastirmak icin uygun stratejiler
uygulanmali, bu kisa siirede miimkiin olma 'acak ise diizenleme yapilmali ve risk azaltilmalidir. Bu
stratejiler asagidakileri icerebilir: i

a) verilen miicadelenin farkmda olu 3 .4
b) ilave gorsel yardlmcﬂar (1§aretlerneler yonlendlrme levhalar1 ve 1siklandirmalar),
c) alternatif rotalarin kullanima, -

d) yeni rotalarin yapimi ve ;

e) Meydan kontrol kulesindekikdr noktalarin azalt11m351 (Doc 9870)
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ICAO Format of Hot Spot Chart
(Associated provisions m Annex 4 and PANS-ATM will be applicable on

.. November 2007)
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Hot Spot Chart
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1. Use canticn when taxiing on Taxiway
Charlie. The tower loses visual contact
with traffic on portions of Taxiway
Charlie due to a blind spot created by on
site buildings.

& Aircraft landing Runway 10 use caution
when approaching the intersection of
Runway 2/20 and Taxiway D. Do not
mistake Bunway 2/20 as Taxiway D
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Figure 19
FAROS System Infersection Runway Logic Zones
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	MEYDAN KONTROL
	MEYDAN KONTROL TEORİ DERS
	NOTLARI
	ÖNSÖZ
	Bu doküman; Temel ATC Kursları Meydan Kontrol Teori Eğitimlerine rehberlik etmesi amacıyla D.H.M.İ. Genel Müdürlüğü tarafından hazırlanmıştır.
	Doküman; Meydan Kontrole ilişkin teorik bilgiler içermekte olup; ICAO, EUROCONTROL dokümanları ve Türk AIP’si esas alınarak Hava Trafik Başkontrolörü Ekrem ERDEN tarafından derlenmiştir.
	Yayınlandığı tarih itibariyle en son geçerli kurallar ve yeniliklere öncelik verilmiştir. Müteakip gelişmeler Hava Trafik Kontrolörleri tarafından dikkate alınmalıdır. Doküman ile ilgili tavsiye ve fikirlerinizi aşağıdaki elektronik posta adresine ula...
	Seyrüsefer Dairesi Başkanlığı
	Hava Trafik Müdürlüğü
	1  MEYDAN KONTROL KULESİNİN FONKSİYONLARI
	1.1 MEYDAN KONTROL HİZMETİNDE FARKLI KONTROL YA DA ÇALIŞMA POZİSYONLARI

	Meydan Kontrolörü (Aerodrome Controller): Pist üzerindeki operasyonlardan ve meydan kontrol kulesinin sorumlu olduğu sahada uçan uçaklardan sorumludur.
	Yer Kontrolörü (Ground Controller):  Pist hariç manevra sahasındaki trafiklerden sorumludur.
	Müsaade verme pozisyonu (Clearance Delivery Position): Motor çalıştırma ve IFR trafiklere ATC müsaadesi vermekten sorumludur.
	1.2  MEYDAN KONTROL KULELERİ TARAFINDAN SAĞLANAN UYARI-İKAZ HİZMETLERİ

	Ana hatları ile aktarılması gereken bilgiler;
	1.3 CİHAZLARIN VE S.S YARDIMCILARININ ÇALIŞMA DÜZENLERİNDEKİ AKSAKLIKLAR VEYA ÇALIŞMAMA DURUMLARI

	2  KULLANILAN PİSTİN SEÇİMİ
	2.1  MEYDAN KONTROL KULESİYLE İLK TEMAS
	2.2  MEYDAN KONTROL ÜNİTESİNİN UÇAKLARA VERMESİ GEREKEN BİLGİLER
	2.2.1 MOTOR ÇALIŞTIRMA ZAMAN USULLERİ
	2.2.2 TÜRKİYE AIP’ SİNDE MOTOR ÇALIŞTIRMA İLE İLGİLİ BELİRTİLEN HUSUSLAR
	2.2.3 MEYDAN SLOTI KAPSAMINA GİREN UÇUŞLAR
	2.2.4 MEYDAN SLOTI KAPSAMINA GİRMEYEN UÇUŞLAR
	2.2.5 ATFM ( AIR TRAFFIC FLOW MANAGEMENT)
	2.2.6 ATFM SLOT MUAFİYETİ OLAN UÇUŞLAR


	3  MEYDAN BİLGİSİ VE METEOROLOJİK BİLGİLER
	3.1  KALKIŞ İÇİN TAKSİYE BAŞLAMADAN ÖNCE UÇAĞA VERİLMESİ GEREKEN BİLGİLER
	3.2  KALKIŞTAN ÖNCE UÇAĞA VERİLMESİ GEREKEN BİLGİLER
	3.3  İNİŞTEN ÖNCE UÇAĞA VERİLMESİ GEREKEN BİLGİLER

	Önceden almış olduğunun bilindiği durumlar hariç, uçak trafik paternine girmeden önce veya son yaklaşma safhasına girmeden aşağıdaki bilgiler sırasıyla verilir;
	3.4 YER RÜZGÂRI DEĞİŞİKLİKLERİ
	3.5 İLGİLİ LOKAL TRAFİK BİLGİSİ(ESSENTIAL LOCAL TRAFFIC INFORMATION)

	İlgili trafik bilgisi şunları içermelidir;
	3.6  PİST İHLALİ VEYA ENGELLİ PİST (RUNWAY INCURSION OR OBSTRUCTED RUNWAY)

	 Pist ihlali, pist üzerinde veya civarında iniş kalkışı engelleyici bir hadise (uçak, araç veya insan) gözlemlenmesine denir. Bu durumda pilot ve kontrolör ICAO hava trafik hadise formu (ICAO model air traffic incident report form) doldurmak zorundad...
	 Kalkış için pist içinde 90 saniyeden fazla bekleyecek uçaklara line up (piste giriş) müsaadesi verilmemelidir.
	3.7  MANEVRA SAHASINDA POZİSYON BELİRSİZLİĞİ

	4  DÜMENSUYU TÜRBÜLANSI (WAKE TURBULENCE) VE JET AKIMI (JET BLAST) TEHLİKELERİ
	4.1 KUYRUK TÜRBÜLANSI KATEGORİLERİ

	Kuyruk türbülansı ayırma minimaları uçakların sertifikalandırılmış maksimum kalkış ağırlıklarına göre üç kategoriye ayrılır:
	a) HEAVY (H) : Maksimum kalkış ağırlığı 136 000 kg veya daha fazla olan bütün uçak tipleri,
	b) MEDIUM (M) : Maksimum kalkış ağırlığı 136 000 kg’dan az, 7 000 kg ve üzerinde olan uçak tipleri,
	c) LIGHT (L) : Maksimum kalkış ağırlıkları 7 000 kg’dan az olan uçak tipleri.
	4.2 İNİŞE GELEN UÇAKLAR
	4.3 KALKAN UÇAKLAR
	4.4 DÜMEN SUYU TÜRBÜLANSI RADARSIZ UZUNLAMASINA AYIRMA TAHDİTLERİ
	4.5 UÇAKTAKİ ANORMAL GÖRÜNÜM VE DURUMLAR

	5  İLGİLİ MEYDAN ŞARTLARI BİLGİLERİ
	(ESSENTIAL AERODROME INFORMATION CONDITIONS)
	5.1  İLGİLİ MEYDAN ŞARTLARI BİLGİLERİNİN KAPSAMI

	6  MEYDAN TRAFİĞİNİN KONTROLÜ
	6.1 UÇAĞIN MEYDAN TRAFİK VE TAKSİ PATERNLERİNDEKİ BELİRTİLMİŞ POZİSYONLARI
	6.2 MANEVRA SAHASINDAKİ TRAFİK

	6.2.1 TAKSİ YAPAN UÇAĞIN KONTROLÜ
	6.2.2 KULLANILAN PİST ÜZERİNDE TAKSİ
	6.2.3 READBACK YAPILMASI ZORUNLU OLAN MÜSAADE VE TALİMATLAR
	6.2.4 PİST BEKLEME NOKTALARI
	Pist bekleme noktaları tesis edilmemiş ise;
	6.2.5 HELİKOPTER TAKSİ USULLERİ
	Tekerlekli helikopterin veya dikine kalkış/iniş yapabilen (VTOL: Vertical Take-Off and Landing) hava aracının yerde taksi yapması gerektiğinde aşağıdakiler uygulanır:
	 Hava taksi yapan helikopterden yer üzerinde düşük süratle ilerlemesi istenebilir bu da normal olarak 20kt (37 km/s)’ın altında, yer etkili hava taksi anlamına gelmektedir.
	 Hava taksi yüksek ateşleme oranıyla fazla yakıt yaktırır. Ağır ve geniş helikopterler aşağıya doğru türbülansı önemli ölçüde arttırır. Küçük uçakların ve helikopterlerin, hava taksi yapan helikopterlere yakın mesafeden taksi yapmaları engellenmelidi...
	 Tek pilotlu, hoover veya hava taksi yapan helikoptere frekans değişikliği yaptırılmamalıdır. Pilot frekans değişikliğine müsait olana kadar, kontrol talimatları mümkün oldukça bir üniteden diğerine aktarılarak pilota iletilir.
	7  UÇAK TRAFİĞİ DIŞINDA DİĞER KONTROL HİZMETLERİ
	7.1 MANEVRA SAHASINA GİRİŞ
	7.2 MANEVRA SAHASINDAKİ ÖNCELİK
	7.3 MUHABERE GEREKLİLİKLERİ VE GÖRSEL İŞARETLER

	Ancak, araç manevra sahası üzerinde nadiren kullanılıyor ve
	7.4 RADYO TEMASI OLMAYAN UÇAKLAR İÇİN IŞIK İŞARETLERİ

	8  TRAFİK PATERNİNDEKİ TRAFİKLERİN KONTROLÜ
	8.1  TRAFİK PATERNİNE GİRİŞ

	 Trafik paternine giriş müsaadesi, yayınlanmış trafik paternine uygun şekilde iniş sahasına yaklaşan fakat trafik şartlarından dolayı inişine henüz müsaade edilmeyecek uçağa verilir.
	 Şartlara ve trafik durumuna göre, uçak trafik paternindeki herhangi bir pozisyona serbest kılınabilir.
	 Herhangi bir aletli yaklaşma usulünü uygulayarak direk yaklaşan uçağa, iniş pisti görerek bir manevra yapmasını gerekmiyorsa, iniş müsaadesi verilecektir.
	8.2  İNİŞ ÖNCELİĞİ
	8.3  İNİŞ ÖNCELİĞİNE HAİZ UÇAKLAR
	8.4  GELEN VE KALKAN UÇAKLAR İÇİN ÖNCELİK SIRASI

	9  KALKIŞ TRAFİĞİNİN KONTROLÜ
	9.1  KALKIŞ SIRALAMASI

	Kalkışlar; normal olarak uçaklara, kalkışa hazır oluş sıralarına göre verilecektir. Ancak, en az gecikmeyle en çok uçağı kaldırabilmek amacıyla bu sıralamadan sapma olabilir. Bu faktörler:
	9.2  KALKIŞ TRAFİĞİNİN AYIRMASI
	9.3  KALKIŞ MÜSAADESİ
	9.4 BİRDEN FAZLA UÇAĞA FARKLI BEKLEME NOKTALARDAN AYNI PİSTE KALKIŞ AMACI İLE GİRİŞ MÜSAADELERİNİN VERİLMESİ                                                        (MULTIPLE LINE-UPS ON THE SAME RUNWAY)
	9.5 GÖREREK KALKIŞLAR(VISUAL DEPARTURES)

	10  GELEN UÇAKLARIN KONTROLÜ
	10.1 İNİŞ İZNİ
	10.2 İNİŞ VE RULE MANEVRALARI

	 Trafiği hızlandırmak için gerekli ve zorunlu hallerde inen uçaktan;
	10.3 MEYDAN CİVARINDA AYIRMA MİNİMALARININ AZALTILMASI
	10.4 YAKLAŞMA KONTROL ÜNİTESİNDEN MEYDAN KONTROL ÜNİTESİNE
	SORUMLULUĞUN DEVRİ
	10.5 MEYDAN KONTROL ÜNİTESİNDEN YAKLAŞMA KONTROL ÜNİTESİNE
	SORUMLULUĞUN DEVRİ
	10.6 MEYDAN KONTROL ÜNİTESİNDEN YAKLAŞMA KONTROL ÜNİTESİNE
	VERİLECEK BİLGİLER
	10.7 YAKLAŞMA KONTROL ÜNİTESİNDEN MEYDAN KONTROL ÜNİTESİNE
	VERİLECEK BİLGİLER

	11  KALKIŞ UÇAKLARI ARASINDAKİ AYIRMA MİNİMALARI
	11.1 İNEN VE KALKAN UÇAKLAR ARASINDAKİ AYIRMALAR
	11.1.1 EĞER GELEN UÇAK TAM BİR ALET ALÇALMASI YAPIYORSA
	11.1.2 EĞER GELEN UÇAK DİREK YAKLAŞMA YAPIYORSA

	12  GÖREREK (VFR) UÇUŞ KURALLARI
	12.1 SİVİL HAVACILIK GENEL MÜDÜRLÜĞÜNDEN İZİN ALINMAKSIZIN, VFR UÇUŞLAR
	12.2 VFR UÇUŞLAR İÇİN SİVİL HAVACILIK GENEL MÜDÜRLÜĞÜNDEN İZİN
	ALINMASI DURUMUNDA İLGİLİ ATS BİRİMİ;

	Sudan (denizden) veya yerden 3000 FT (900M) ve üzerinde uçan VFR uçaklar, ilgili ATS otoritesi (TWR, APP, ACC) tarafından veya hava trafik kontrol müsaadesinde aksi bildirilmedikçe, rotasına uygun bir uçuş seviyesinde uçacaklardır. Uçaklar hava trafik...
	 VFR uçaklar meskûn sahalar üzerinde uçmaktan kaçınacaklardır.
	12.3 VFR UÇUŞLARIN DURDURULMASI
	12.4 ÖZEL VFR UÇUŞLAR İÇİN YETKİ
	12.5 IFR UÇUŞTAN VFR UÇUŞA GEÇİŞ

	13  GÖREREK YAKLAŞMA
	14  ALTİMETRE AYAR USULLERİ
	14.1 TRANSITION ALTITUDE (GEÇİŞ İRTİFAI)
	14.2 TRANSITION LEVEL (GEÇİŞ SEVİYESİ)

	Geçiş irtifası üzerinde kullanılabilecek ilk uçuş seviyesidir. Kullanılabilecek terimi iki şekilde yorumlanır;
	TL: [TA+1000+(1013-QNH)*30]/100 formülü ile hesaplanır.
	14.3 TRANSITION LAYER (GEÇİŞ TABAKASI)

	15  AYNI PİSTİ KULLANAN UÇAKLAR ARASINDA AYIRMA MİNİMALARININ AZALTILMASI
	15.1 AZALTILMIŞ AYIRMA MİNİMUMLARININ UYGULANMASI AMACIYLA
	UÇAKLAR AŞAĞIDA BELİRTİLDİĞİ ŞEKİLDE SINIFLANMIŞLARDIR
	15.2 AZALTILMIŞ AYIRMA MİNİMUMLARI AŞAĞIDA BELİRTİLEN KOŞULLARA
	BAĞLI OLMALIDIR
	15.3 İNEN UÇAK
	15.4 KALKAN UÇAK

	16  DÜŞÜK GÖRÜŞ ŞARTLARINDA FAALİYET USULLERİ
	16.1 DÜŞÜK GÖRÜŞ ŞARTLARINDA MEYDAN YER TRAFİĞİNİN KONTROLÜ
	16.2 CAT II / III YAKLAŞMALARI KULLANILDIĞINDA MEYDAN TRAFİK
	KONTROL HİZMETİ UYGULAMA USULLERİ

	D.H.M.I. RVR değerinin 550 metrenin altına düştüğü durumlarda gerçekleşecek kalkışlar da dâhil, CAT II/III hassas yaklaşma operasyonlarının başlamasına ve devamına neden olacak koşulları belirleyerek yayınlar.
	Düşük görüş faaliyetleri, meydan kontrol ünitesi tarafından bizzat veya meydan kontrol ünitesi vasıtasıyla başlatılır. Meydan kontrol ünitesi, ilgili yaklaşma kontrol, apron, elektrik, elektronik, hava trafik müdürü (mesai saatleri dışında nöbetçi mey...
	16.3 DÜŞÜK GÖRÜŞ FAALİYETLERİNİN UYGULANABİLMESİ İÇİN OLMASI GEREKENLER

	Bu usuller aşağıdakileri kapsar:
	16.4 CAT II OPERASYONU İÇİN FAAL OLMASI GEREKEN CİHAZ VE SİSTEMLER
	16.5 CAT II OPERASYONU İÇİN FAAL OLMASI GEREKEN, ANCAK GAYRİ FAAL OLDUĞUNDA NOTAM ÇEKİLİP PİLOTLAR UYARILARAK CAT II OPERASYONUNA DEVAM EDİLECEK CİHAZ VE SİSTEMLER
	16.6 SNOWTAM
	16.7 FRENLEME KATSAYISI

	17  HAVACILIK YER IŞIKLARI
	Bu bölümdeki prosedürler, meydan kontrol hizmeti verilsin ya da verilmesin tüm meydanlarda uygulanacaktır. Ayrıca aşağıda açıklanan prosedürler meydan üzerinde ve civarında olsun veya olmasın tüm havacılık yer ışıkları için geçerli olacaktır.
	17.1 GENEL

	A. Bütün havacılık yer ışıkları, B ve C paragraflarında açıklanan şartların sağlanması hariç:
	17.2 YAKLAŞMA IŞIKLANDIRMASI

	Yaklaşma ışıklandırması aşağıdaki ışık sistemlerinden oluşur:
	17.3 PİST IŞIKLANDIRMASI
	17.4 DURMA UZANTISI (STOPWAY) IŞIKLANDIRMASI

	Stopway ışıkları, ilgili pistin ışıkları ile birlikte çalıştırılır.
	17.5 TAKSİ YOLU IŞIKLANDIRMASI
	17.6 DURMA BARLARI (STOP BARLAR)
	17.7 MÂNİA IŞIKLANDIRMASI:

	18  GÖRSEL YARDIMCILARIN MONİTÖR EDİLMESİ
	19  TEHLİKELİ (CONFLICT) NOKTALARIN BELİRLENMESİ DESIGNATION OF HOT SPOT(S)

